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Sammanfattning

Eskilstuna kommun arbetar med en ny detaljplan i Mesta for fastigheterna Mesta 5:22 och
Mesta 5:25. Detaljplanen ska i forsta hand inrymma en skola med upp till 1 200 elever fran
arskurs F-9 och idrottshall som pa sikt ska forsorja behovet av utbildningsplatser i Mesta
samt delar av Borsokna och Lagersherg. | samband med planarbetet har Trivector fatt i
uppdrag att utreda den nya trafiksituationen som underlag till kommande skissarbete. En
sammanfattning av resultatet och foreslagna atgarder presenteras nedan.

Resvanor

Eskilstuna kommun har som malsattning att minska andelen bilresor i kommunen, och
samtidigt 6ka anvandning av mer hallbara fardsatt. For att uppna malsattningen kravs riktade
atgarder. Utdver kommunens évergripande strategier kravs projektspecifika atgarder for att
framja hallbar och aktiv mobilitet till och fran den planerade skolan. Foreslagna atgérder
inkluderar:

Trafiksakerhetsatgarder for gang- och infrastruktur
Attraktiv cykelparkering ndra skolans entréer
Utokat kollektivtrafikutbud och placering av hallplatser nara skolan
Fortsatt gratis busskort for elever

Gratis provperiod for buss for personal

Placera parkeringsplatser langre bort fran entréer
Avgiftsreglering for personalparkering

Begransat antalet parkeringsplatser for personal
Flexibel skolstart

Gron resplan

Kommunikationsatgarder

VVVVVVVVVVYV

Planen for den nya skolan i Mesta innebar &ven att upptagningsomradet for framst
mellanstadie- och hdgstadieelever kommer att minska jamfort med idag vilket innebdr att
fler elever far narmare vag till skolan vilket ocksa paverkar mojligheten att ta sig dit genom
att ga eller cykla.
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Gang och cykel

Det ar av yttersta vikt att det finns sdkra gang- och cykelkopplingar till skolan. I Mesta finns
bland annat behov av att skapa nya, genare kopplingar till nérliggande stadsdelar, att skapa
mer utrymme for gdende och cyklister langs befintliga bil- och bussgator samt att fler
dvergangsstallen och cykelpassager ordnas och hastighetssakras. Foreslagna atgarder
inkluderar foljande (se aven Figur 0-1-1):

> Genare vag for fotgdngare och cyklister mellan Mesta och Borsokna via en ny
koppling langs med béacken soder om planomradet.

> Ny koppling mellan Malvavagen och planomradet dar gang- och cykelbana anlaggs
langs hela strackan.

> Ny och séker gang- och cykelbana langs bussgatan mellan Mesta och Lagersberg.

> Breddning av gang- och cykelbanor langs de storre gatorna inom Mesta:
Gillbergavagen, Kaptensvagen och framfor allt Gardesvagen.

> Hastighetssakrade Gvergangsstallen och cykel6verfarter, dar god belysning och sikt
sakerstalls, rekommenderas vid busshallplatser samt déar gang- och cykelstrak korsar
Gillbergavéagen och Gardesvagen. Planering for upphojda passager bor goras i samrad
med kollektivtrafiken och raddningstjansten.

> Hastighetssakrade passager éver Bynasvagen bor regleras som dvergangsstélle och
cykelpassage for att synliggdra och prioritera framkomligheten for oskyddade
trafikanter.

Cykelparkering. Attraktiv cykelparkering ar en forutsattning for att fa fler att cykla till
skolan och arbetsplatsen. Cykelparkering behdver placeras i lagen ndra samtliga entréer till
skolbyggnaderna. De behover dessutom ha mojlighet till ramlasning for att minska
stoldrisken och helst vara vaderskyddade. Avstandet mellan de enskilda cykelplatserna bor
vara minst 60 cm.

Efterfragan av antal platser for cykelparkering har beréknats for tva olika scenarier dar
scenario 1 utgar ifran dagens cykelandel medan scenario 2 baseras pa en okad cykelandel
som resultat av ett proaktivt arbete med att 6ka andelen hallbara transporter. Resultatet visar
pa foljande efterfragan for den nya skolan:

> Scenario 1: 0,28 cpl/elev 0,05 cpl/anstélld > 344 cpl
> Scenario 2: 0,57 cpl/elev 0,20 cpl/anstalld > 723 cpl
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Figur 0-1-1. Foreslagna atgarder for gang och cykel.

Kollektivtrafik

Linje 1 som trafikerar omradet kommer att fa utokad kapacitet i framtiden med battre
turtathet vilket ger béattre forutsattningar att resa kollektivt, sarskilt for skolans personal.
Eftersom det redan idag ar trangt pa bussarna kan kapaciteten daremot behdva utokas
ytterligare framéver.

Utover utokad kapacitet i busstrafiken foreslas att Eskilstuna kommun fortsatter att erbjuda
gratis busskort for elever. For att fa fler anstallda att dka buss till arbetet kan en idé vara att
erbjuda gratis busskort under en manad for att uppmarksamma personalen pa
forutsattningarna att resa kollektivt till skolan.

Lund | Goéteborg | Stockholm | Lulead
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Biltrafik och parkering

Vid skolor och forskolor &r Eskilstuna kommuns ambitionen att begrdnsa antalet
parkeringsplatser, skapa sérskilt utrymme for hdmtning och l&mning samt stréva efter att
skapa bilfria zoner i anslutning till skolomréadet. Pa sé satt skapas aven tryggare och sakrare
trafikmiljoer som 6kar potentialen for att fler ska ga och cykla till skolan.

Berdkning av framtida efterfragan pa bilparkering for planerad skolverksamhet baseras pa
planerat antal elever och personal, uppskattning av dagens fardmedelsfordelning samt
bedémning av forutsattningar for att minska andelen bilresor till och fran skolan.
Berakningar gjorts utifran 3 olika scenarier for framtida fardmedelsfordelning.

> Scenario 1: Dagens fardmedelsfordelning
> Scenario 2: Reducerad bilandel
> Scenario 3: Ytterligare reducerad bilandel

Da det kommer att vara mojligt att kora hela vagen fram till omradet via Gardesvéagen anses
mojligheten att minska skjutsandet med bil vara nagot begransat. Det finns en risk med att
underskatta antalet hamta- och lamnaplatser da det kan bidra till oséker och otrygg
trafiksituation.

Den sammanlagda parkeringsefterfragan blir cirka 240 platser for scenario 1, 190 platser for
scenario tva och 165 platser for scenario 3. Resultatet for de olika scenarierna presenteras i
Figur 0-1-2. Med kommunens ambition att minska bilberoendet samt begrénsa antalet
bilparkeringsplatser beddms det tredje scenariot vara mest relevant for den framtida skolan.

| Figur 0-1-3 ges ett forslag pa placering av parkeringsplatser dér ytornas storlek utgar utifran
scenario 3.
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Figur 0-1-2. Efterfragan pa bilparkering utifran 3 beraknade scenarion.
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Figur 0-1-3. Foreslagna ytor for bilparkering (visas i gront). Den ljusare gréna ytan ingdr i en
angransande detaljplan och darfor &r genomforbarheten for denna inte sakerstalld.

Lund | Géteborg | Stockholm | Luled
...................................................................................................................................................................................................... >

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se



Trivector

Godstrafik och leveranser

Antal dagliga leveranser till skolan bedéms vara ungefar 5 per dygn vilket bland annat
inkluderar matleveranser och avfallshantering. Hur godsleveranserna ska angora till skolan
ar helt beroende pa var byggnaderna placeras inom planomréadet. Hansyn behover tas till
leveransvagar vid placering och utformning av skolbyggnaderna, da det annars kan leda till
trafiksékerhetsbrister.

For att 6ka sdkerheten bor godstrafik inte angdra vid de tider under morgon och eftermiddag
nar barnen blir hamtade/lamnade eller gar och cyklar till skolan. Separering mellan
godsleveranser och oskyddade trafikanter & ocksa Onskvart. Vid eventuella
korsningspunkter mellan leveranser och gang- och cykelvéagar ska goda siktférhallanden
sakerstallas och gaendes och cyklisters foretrade ska tydliggors.

Angoring inom skolomradet behover samordnas i den man det & maéjligt. Byggnader med
storre behov av leveranser, sdsom matsal och avfallsstationer, kan med fordel placeras i
narheten av varandra. Med befintliga forutsattningar finns ett antal olika alternativ for
leveranser som behdver utredas ndrmare i framtida arbete.

Via Gardesvagen som ar den enda gata som ansluter till omradet idag
Ny anslutning via Bynasvégen, norr om befintliga Mesta skola

Ny anslutning via Bynasvégen, soder om befintliga Mesta skola

Ny anslutning Malvavégen, i samband med anslutande detaljplan
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Figur 0-1-4. Foreslagna alternativ for leveransvagen.
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Trafikalstring

Trafiken till och fran den nya skolan bedéms sammanlagt generera drygt 1670 nya
fordonsrorelser per vardagsdygn (AVDT) dar mindre &n 1 % bestér av tung trafik. Framtida
bostader beraknas medféra 262 fordonsrorelser. Totalt ger det en trafiktillforsel pa 1932
fordonsrérelser per vardagsdygn.

Tillkommande trafik fran skolan och bostaderna, inklusive upprakning av genomforda
trafikmatningar till ar 2040 (upprakningstal fran EVA) visar att trafikmangderna pa utmed
lokalgatorna kommer ¢ka till mellan 1000 och 2300 fordon per dygn. Aven om dessa
trafikmangder relativt kan upplevas som en markant 6kning &terspeglar de en normal
trafikméangd utmed lokalgator som vanligtvis brukar vara Iag, runt 2000 fordon per dygn.

Tabell 0-1-1. Framtida trafikfloden (2040) pd omkringliggande gatunat. F6r Bynasvagen finns ingen
uppmatt andel tung trafik. For Gardesvéagen, Kaptensvagen och Malvavégen finns inga
trafikmatningar, utan arsdygnstrafiken har uppskattats (*).

Uppraknat trafikflode Trafikalstring Trafikflode 2040
2040 detaljplan

AvDT Andel AvDT Andel AvDT Andel
(fd/dygn) tung trafik | (fd/dygn) tung trafik | (fd/dygn) tung trafik

Gillbergavagen

. N 9917 19% 97 <1% 1094 19%
(6ster om Gardesv.)
Gillbergavagen

. . 1711 14% 635 <1% 2346 14%
(6ster om Bynéasv.)
Bynasvagen 1717 - 538 <1% 1315 -
Gardesvagen 571 - 1393 <1% 1964 -
Kaptensvagen 1028 - 1296 <1% 2324 -

Slutsatser

Att kommunen arbetar aktivt med atgarder som framjar hallbar och aktiv mobilitet bedéms
vara en forutsattning for att uppfylla malsattningen om framtida fardmedelsfordelning. Detta
inkluderar att skapa en tydlig, trygg och trafikséker infrastruktur, att ha en fungerande och
attraktiv kollektivtrafikforsorjning till omradet samt att bilparkeringslésningar planeras pa
ett satt som inte uppmuntrar bildkande.

Med de atgarder som foreslas i denna utredning anses forutsattningarna for barns aktiva resor
och mobilitet forbattras jamfort med nuldget. De forslag som har presenterats innebér att
Lund | Géteborg | Stockholm | Luled
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trafikmiljon blir sakrare och mer tydlig for de som gar och cyklar vilket underlattar for
foraldrars trygghet och barns sjalvstandighet i trafiksystemet. Samtidigt skapas
forutsattningar for att minska bilanvandningen for saval elever som personal.

Barnperspektivet och perspektivet om barns basta bér ocksa inkluderas genomgaende i
processen via exempelvis dialog med experter, foraldrar och larare. Lépande dialog genom
processen rekommenderas for att sakerstélla att perspektiven inte faller bort.

| detta skede kvarstar manga fragor om atgardernas genomfdrbarhet vilka behéver utredas
nérmare i framtida arbete.
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1. Bakgrund och syfte

Eskilstuna kommun arbetar med en ny detaljplan i Mesta for fastigheterna Mesta 5:22 och
Mesta 5:25. Detaljplanen ska i forsta hand inrymma en skola med upp till 1 200 elever fran
arskurs F-9 och idrottshall som pa sikt ska forsorja behovet av utbildningsplatser i Mesta
samt delar av Borsokna och Lagersberg. | kommande utredningsskeden kommer &ven
mojlighet for bostéder och/eller aldreboende att utredas.

Som del i planarbetet har Trivector fatt i uppdrag att genomféra en trafikutredning som ska
fungera som underlag for vidare arbete med detaljplanen. Den nya skolan kommer att
generera dkad trafik och skapa nya resmonster genom Mesta tatort. Trafikfléden genererade
av barn och foraldrar, anstéllda och leveranser kommer att ske pa ett nytt satt och I6sningar
for hur trafiken ska fungera pa ett tryggt och sékert satt behover utredas som en del av
planarbetet. I trafikutredningen behandlas féljande delar:

> Atgarder for 6kat hallbart resande

> Beddmning av parkeringsefterfragan for bil och cykel

> Beddmning av trafikalstring fran skola och bostader

> ldentifiering av risker avseende trafiksékerhet och forslag pa lampliga atgarder

Forutsittningarna for planomradet har tidigare utretts i ’Lokaliseringsprovning for ny
grundskola i Mesta’ 2022 dar syftet var att sammanstélla l1&mpliga platser for skolan och
forutsattningar for dessa. Lokaliseringsprévningen behandlade bland annat forutséattningar
och atgardsforslag for trafik och mobilitet vilka har beaktats i denna utredning.

Gillpergaleden

Jacktorp Lagersdal

MESTA

~
I
Befa Vs 7 '
| Mesta/Sgdergard
BERGA 7 |
-
! |
1

( Mesta Vistirgard

\ .~

Covhult

Hasselbacken

Figur 1-1. Detaljplanens lage i sédra Mesta.
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2. Kommunala styrdokument och riktlinjer

2.1. Strategisk inriktning 2024-2027

I Eskilstunas strategiska inriktning beskrivs fordelarna med goda kommunikationer. Det
betonas att dessa kommunikationer gor det latt for invanarna att bo, leva och arbeta i staden.
Ett mal ar att den lokala kollektivtrafiken ska erbjuda ett attraktivt utbud for dem som véljer
att resa med buss och en annan strategisk inriktning ar utvecklingen av gang- och
cykelvagnatet for att framja cykling som ett transportalternativ. For de invanare och
bestkare som foredrar att anvanda bil, betonas vikten av att uppleva god framkomlighet och
tillgangliga parkeringsmajligheter. *

2.2. Trafikplan 2012
Eskilstuna kommuns trafikplan? syftar till att:

"Bidra till ett langsiktigt hdllbart samhdlle och ett transportsystem som
kénnetecknas av god tillganglighet, trafikséakerhet och trygghet for alla
trafikanter. Detta innebér att ekonomiska, ekologiska och sociala aspekter ska
vdgas samman vid planering.”

VAtt vara ett dokument som pd ett enhetligt sdtt samlar trafikfragorna under ett
paraply, med inriktningen att bilberoendet ska minska och att andelen gaende,
cyklister och kollektivtrafikresendrer ska oka.”

Enligt trafikplanen bor trafikslagens behov normalt beaktas i féljande ordning: 1.
Gangtrafik, 2. Cykeltrafik, 3. Kollektivtrafik, 4. Biltrafik. | omraden med hoga krav och
varierande behov dr det av vikt att utformningen framjar integrering och dkat samspel mellan
olika trafikanter.

Malsattningen i trafikplanen var 2012 att andelen hallbara transporter (transporter till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik) i Eskilstuna kommun skulle 6ka fran 42 % 2010 till 61
% 2020 och att bilandelen darmed skulle minska fran 58 % till 39 % inom samma
tidsintervall.

1 Strategisk inriktning 20242027, Eskilstuna kommun, 2023.
2 Trafikplan for Eskilstuna kommun — Strategidel, Eskilstuna kommun, 2012.
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Figur 2-1. Eskilstuna kommuns malsattning om fardmedelsférdelning for ar 2020. Kéalla: Trafikplan for
Eskilstuna Kommun, 2012.

Barn och ungdomar anses utgora sarskilt viktiga malgrupper nar det kommer till 6kad
tillganglighet, trygghet och trafiksdkerhet. Genom att skapa tryggare och sakrare
trafikmiljoer 6kar potentialen for att fler ska ga och cykla till skolan.

2.3. Cykelplan 2013

Cykelplan for Eskilstuna kommun? tar sin utgangspunkt i trafikplanen och utgar fran det
overgripande malet gallande fardemedelsfordelning, se kapitel 2.2.

Enligt gallande cykelplan fran 2013 bor cykeln utgéra normen vid planeringen av
bebyggelse och prioriteras framfor bilanvandning. Inom en radie av 5 kilometer fran de
stOrre tatorterna Eskilstuna och Torshélla betonas sérskilt cyklingens potential. Prioritering
innebar att skapa direkta, sakra och trygga cykelvégar till betydelsefulla destinationer sasom
skolor, storre arbetsplatser, handelsomraden och stora fritidsomraden. Det anses vara sarskilt
viktigt att minimera barridreffekter for att underlatta hela cykelresan. For att framja cykling
i Eskilstuna anses det dven vara avgorande att det finns tillrdckligt med parkeringsplatser for
cykel som ar prioriterade framfor bilparkering.

Barns mojlighet att anvanda cykelnétet ar viktigt att beakta. Vid planering och utformning
av cykelvagar anses sarskild uppmarksamhet behdva agnas at att skapa trygga och sakra
skolvagar. Genom att anlédgga cykelinfrastruktur med ett barnréattsperspektiv skapas en trygg

3 Cykelplan for Eskilstuna kommun, Eskilstuna kommun, 2013.
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och séker miljé for manniskor i alla aldrar. Detta anses bidra till att frimja gang- och
cykelaktiviteter och 6ka sakerheten for dem som anvander dessa fardmedel.

2.4. Kollektivtrafikplan 2021

Eskilstuna kommuns kollektivtrafikplan syftar till att beskriva hur kommunen langsiktigt
ska arbeta med den lokala kollektivtrafiken for att skapa ett mer hallbart och tillgangligt
transportsystem i enlighet med uppsatta mal. Malet for kollektivtrafikplanen &r:

> Att uppna férdubblingsmalet, d.v.s. minst 10 miljoner bussresenarer/ar senast 2030,
med syfte att uppna fardmedelsfordelningsmalet om minst 61 % gang, cykel och
kollektivtrafik.

> Att utveckla en mer inkluderande kollektivtrafik dar tillganglighet, jamstalldhet och
trygghet ligger i fokus.

> Okad tillganglighet till arbets- och utbildningsplatser saval som inom Eskilstuna som
storregionalt.

2.5. Parkeringsstrategi och parkeringstal

Eskilstunas parkeringsstrategi* syftar till att bidra till en mer héllbar stadsutveckling och ett
mer hallbart resande och saledes stérka stadens gang-, cykel- och kollektivtrafik. I strategin
Iyfts ett antal strategier for hur detta ska uppnas. Exempel pa strategier som kan vara
relevanta for denna utredning &r bland annat:

> Samnyttjande. Att planera for samnyttjande innebdr att parkeringsplatserna och
marken i staden kan anvandas mer effektivt vilket bidrar till Eskilstunas mal om en
Okad tathet i stadsbygden. Det medfor aven en mer attraktiv och levande stadsmiljé dar
utrymme for motesplatser, vistelseytor och andra aktiviteter kan ges mer plats.

> Cykelparkering. Val utformade cykelparkeringar i bra l&gen bidrar till att 6ka cykelns
attraktivitet som fardmedel, vilket i sin tur har potential att minska de korta bilresorna
och 6ka andelen cykelresor i Eskilstuna. Med fler invanare som cyklar frigérs utrymme
for vistelse, métesplatser och en levande stadsmiljé da cykeln tar mindre plats &n bilen
bade parkerad och under resan.

> Avgift- och tidsreglering. Avgift- och tidsreglering kan anvéndas for att styra
efterfrgan pa parkering och fa fler invanare att vélja hallbara alternativ sa som gang,
cykel och kollektivtrafik. Detta medfér minskade personbilstransporter och minskade
utslapp av koldioxid.

4 Parkeringsstrategi for Eskilstuna kommun, Eskilstuna kommun, 2019.
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Nér det galler skolor & en grundldggande princip att generellt begrdnsa antalet
parkeringsplatser, eftersom skolor av naturliga skal bor placeras i omraden med hog
tillganglighet for alla transportslag, vilket i sin tur bor framja hallbara resor. Enligt
Parkeringstal for Eskilstuna® anses det vara av stor vikt att vid planeringen av forskolor och
skolor att avsatta sarskilt utrymme for hamtning och lamning av elever, da det bedoms
minska behovet av bestksparkering. Det ar dven kommunens stravan att skapa bilfria zoner
i anslutning till skolomraden.

Kommunen har inget framtaget parkeringstal for skolor. For denna verksamhet krévs en
sarskild utredning. Parkeringstalen ska dock hallas laga da skolor bér placeras i omraden
med hdg tillganglighet for samtliga fardmedel dar hallbara resor ska uppmuntras.

| Parkeringstal for Eskilstuna listas exempel pa atgarder och méjlig reducering av
parkeringsefterfragan for bil. Nagra av dessa exempel &r:

> Avstand mellan bilparkering och entré ver 400 m = upp till 25 % reducering.
> Implementering av en gron resplan® - mellan 15-25 % reducering.
> Implementering av cykelframjande atgarder = upp till 15 % reducering.

Sarskild uppmarksamhet anses ocksa behdva riktas mot att skapa véaderskyddade och
stéldskyddade cykelparkeringar, sarskilt vid arbetsplatser, skolor, storre kollektivtrafiknoder
och andra platser déar langre uppehallstider forvantas. Att skapa saker och skyddade
parkeringsmojligheter anses uppmuntra anvandningen av cykel och andra hallbara
transportmedel.

5 Parkeringstal for ett Eskilstuna i forandring, Eskilstuna kommun

6 En gron resplan ar ett strategiskt verktyg for verksamheters resor och transporter. Den
ska innehalla en analys av hinder och mojligheter for anstéllda att vélja hallbara alternativ,
ett atgardspaket samt en plan for implementering och uppfoljning.
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3. Nulagesbeskrivning

Planomradet &ar belaget i sodra Mesta som ligger cirka 5 kilometer fran Eskilstuna Centrum.
Mesta bestar idag till stor del av villabostader och smahus. Det finns dven en lokal pizzeria,
ett antal forskolor, en grundskola (ak F-3) samt nagra lek- och idrottsplatser. | 6vrigt ar

tillgangen till service nagot begransad.

Planomradet bestar idag av ett gronomrade med akermark, tradbevuxna kullar samt ett
mindre skogsparti och omges av bostadsomraden och akermark. Planlaggning for ny
bostadsbebyggelse pagar for anslutande fastigheter véaster om omradet, dar omkring 100 nya

bostader planeras.
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Figur 3-1. Planomradet ar belaget i utkanten av Eskilstuna, cirka 5 km fran Eskilstuna Centrum.
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‘W Pagdende
" detaljplan for
I Mesta 6:40
m.fl.

Figur 3-2. Planomradets omfattning i rétt samt pagdende detaljplan.

3.1. Resvanor

Eskilstuna kommun foljer upp invanarnas resvanor kontinuerligt i syfte att kartlagga
resmonster och instéllning till trafikmiljon i kommunen. Den senaste undersdkningen
genomfordes under hosten 20217 som var ett ar som praglades av pagaende coronapandemi
vilket hade stor paverkan pa manniskors resande. Detta bedoms framst ha paverkat antal
resor men kan aven ha paverkat andelen resor med kollektivtrafik dar en del av dessa resor
under perioden kan ha ersatts med andra fardmedel. Ndr det géller fardmedelsfordelningen
i Eskilstuna visar en jamforelse med resvaneundersokningen fran 2015 liknande resultat for
arbetsresor och barns resor till skola och forskola 2021. Med anledning av detta anses
resvanedata fran 2021 vara representativ med reservation for att det i dagslaget kan vara
nagot hogre andel kollektivtrafikresor och nagot lagre andel bilresor idag jamfort med 2021.

Resvaneundersokningen fran 2021 visar resor till och fran skolor for elever mellan 6-12 ar
(motsvarande ca. ak F-6) samt mellan 1318 ar (motsvarande ca. ak 7-9). Svaren aterges i
Figur 3-3 och Figur 3-4 nedan. Mesta antas tillhdra kategorin narliggande stadsdelar i
undersdkningen.

7 Eskilstuna kommun Resvaneundersokning, Origo Group, 2021
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Utbver den d&vergripande resevaneundersdkningen genomfoérdes dven en mindre
vardnadshavarenkat® under 2021 med syfte att kartlagga nyttjandet av elevers busskort.
Resultaten har inom enkéten delats upp klassvis mellan ak F-3, dk 4-6 och ak 7-9 samt efter
resor under vinter respektive sommar. Denna undersékning har alltsa ett mindre underlag
men ger en uppfattning om skillnader i resvanor mellan de olika skolstadierna.

Ett medelvarde for fardmedelsfordelningen i de tvéa resvaneundersokningarna aterges i Figur
3-3. | Figur 3-4 visas resultat frn resvaneundersékningen 2021 dar fardmedelsfordelningen
for resor till och fran arbetsplatser dar 64% sker med egen bil och till 14% med cykel.

Fardmedelsfordelning
Barns och ungas resor till skolan

o Sommar 12% 18% 46% 8% 12%
=

< Vinter 15% 3% 60% 14% 5%
o Sommar 23% 24% 29% 24%

<

v

< Vinter 28% 6% 35% 31%

o Sommar 21% 23% 19% 35%

<

< Vinter 24% 6% 18% 47%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B Gang ®mCykel mBuss/skolbuss ®Skjuts medbil ® Moped /mopedbil

Figur 3-3 Féardmedelsfordelning for barns och ungas resor till skolan i Eskilstuna kommun.
Fardmedelsfordelning visas separat for sommar och vinter dar angiven fordelning ar ett
medelvarde av data frdn Eskilstuna kommuns resvaneundersokning 2021 samt
vardnadshavarenkaten fran 2021.

Fardmedelsfordelning Arbetsresor
2%
8% 14% 9% 64% 3%
0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B Gang ®Cykel m®Kollektivtrafik ™ Bilsom férare ™ Bil som passagerare B QOvrigt

Figur 3-4 Fardmedelsfordelning for arbetsresor i Eskilstuna kommun. Kalla: Eskilstuna kommun
Resvaneundersdkning, Origo Group 2021.

8 Vardnadshavarenkat, Eskilstuna kommun, 2021
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For att fa en mer lokal kannedom om fardmedelsfordelningen i Mesta har detta uppskattats
av personal pa den befintliga skolan i Mesta (arskurs F-3), se Figur 3-5. Val av fardmedel
skiljer sig en del beroende pa vader och arstid. Under sommaren uppskattas fler elever cykla
an pa vintern. Om det regnar eller snoar blir antal bilar vid lamning och hamtning utanfor
skolan betydligt fler. Av personalen kor majoriteten egen bil och dvriga aker buss.

Elever Personal
!! ca 20 % !! nagon enstaka
JO  20-30% 3o
- 1-2 elever/ar =
M ca20% s  cal5%
s >60% ey ca8b%

Figur 3-5. Uppskattad fordmedelsférdelning pa befintliga Mesta skola (ak F-3). Andel cykel och bil hos
elever paverkas av vader.

3.2. Gang och cykel

Befintligt gang- och cykelnat

Majligheterna att ga till och fran planomradet fran 6vriga delar av Mesta &r idag relativt
goda. Inom Mesta finns ett nat av friliggande gang- och cykelvagar dar gangtrafikanter
separeras fran biltrafiken. Langs med gatorna i stadsdelen ar gang- och cykelinfrastrukturen
daremot bristande och det saknas flera viktiga lankar, framfér allt for cykel.
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Figur 3-6. Cykelnéatet i Mesta. Kélla: Eskilstuna kommuns kartverktyg med anpassning av Trivector.

Nedan beskrivs ett antal brister i dagens infrastruktur for gaende och cyklister:

> Gang- och cykelkoppling till Borsokna. Mellan Mesta och Borscékna finns idag en
kombinerad gang- och cykelbana langs Borsoknavagen som ansluter till planomradet
via Malvavagen. Utmed Malvavagen finns en smalare trottoar pa en sida av gatan men
cykling sker i blandtrafik. Under hd&mtning och Iamning vid den befintliga férskolan
kan det forekomma en del biltrafik som paverkar trafiksakerheten, framfor allt for
cyklister som tar sig fram i kdrbanan.

> Gang- och cykelkoppling till Lagersberg. Det saknas idag en saker infrastruktur for
gaende och cyklister mellan Mesta och Lagersberg. Den enda koppling som finns &r
den del av Gillbergavagen som idag &r bussgata. Har finns varken gang- och cykelbana
eller trottoar och bade gaende och cyklister hanvisas till blandtrafik.

> Gang- och cykelbanor inom Mesta. Langs de storre gatorna finns gott om plats for
motorfordonstrafiken, mellan cirka 8 och 13 m i bredd, samtidigt som trottoarerna ar
smala och utrymmet for gaende darmed begréansat. Det saknas aven cykelbanor och
cyklister hanvisas i stéllet till att ta sig fram i kérbanan tillsammans med bil- och
busstrafik.

> Passager for gang och cykel. Det finns idag ett antal dvergangsstéllen 6ver
Gillbergavagen. Dessa ar daremot inte hastighetssakrade och sikten paverkas till viss
del av véxtlighet och staket. Det saknas dven évergangsstallen (och cykelpassager) pa
ett par platser dar manga gaende och cyklister antas passerar, exempelvis i
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Gillbergavéagens korning med Kaptensvagen och Gardesvagen samt vid hallplats
Hustarstigen. Langs Bynasvagen som leder till befintliga Mesta skola finns daremot
tva hastighetsanpassade passager for fotgangare och cyklister.

Potential f6r gang och cykel

Under 2022 togs ett tillganglighetsindex fram fér Eskilstuna kommun som ger en samlad
bild av tillgangligheten med héllbara fardsatt i kommunen som helhet och pa omradesniva.
Tillgangligheten med hallbara fardsatt (gang, cykel och kollektivtrafik) till bland annat
skolor studerades och aterges i Figur 3-7 och Figur 3-8. Den framtida skolan ligger nara
befintliga Mesta skola och bedoms darfor erhalla likvardig tillganglighet. Totalt bedoms
placeringen av den framtida skolan tillgodose god tillganglighet till fots fér merparten av
Mesta. Tillganglighet med cykel bedéms vara mycket god for merparten av Mesta och god
for Borsokna. Reslangderna for vuxna dr rimliga, men kan vara nagot langa for yngre barn.

RESTID TILL FOTS TILL

NARMSTA GRUNDSKOLA

- 5 - Mycket god tillganglighet 9%
4- 33%
3- God tillganglighet 31%
2- 10%
1- 4%
0- Dalig tillganglighet 14%

*  Grundskolor

Procentantalet anger andel av befolkningen som bor i ett omrade med
den givna tillgdnglighetsnivén

Restid till fots

min [m] max[m] min[min] max [min]

0,0

38

250-499 m 250 500 38 15
500-999 m 500 1000 15 15,0
2 1000-1499 m 1000 1500 150 225
B 1500-1999m 1500 2000 225 30,0
Il :00mochiangre 2000 = 30,0 - ¢

Figur 3-7 Restid till fots till ndrmsta grundskola enligt tillganglighetsindex for Eskilstuna kommun.
Framtida skola med en omkrets pa 1 km aterges inom streckat omréde.
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RESTID MED CYKEL TILL
NARMSTA GRUNDSKOLA
- 5 - Mycket god tillganglighet 61%
4- 23%
3 - God tillganglighet 8%
2- 5%
1- 2%
0- Dalig tillganglighet 1%
* Grundskolor

Procentantalet anger andel av befolkningen som bor i ett omrade med
den givna tillgénglighetsnivén

Restid med cykel
min [m] max[m] min[min] max [min] | N
P8l Mindreanlkm 0 1000 0,0 38
4 1-2km 1000 2000 38 75
3 2-4km 2000 4000 7,5 15,0
2 4-6km 4000 6000 15,0 22,5
Pl soxm 6000 9000 225 338 4
Bl veaoxm 9000 - 338 g Y. 7k

Figur 3-8 Restid med cykel till nédrmsta grundskola enligt tillgénglighetsindex for Eskilstuna kommun.
Framtida skola med en omkrets pa 1 km &terges inom streckat omrade.

3.3. Kollektivtrafik

Genom Mesta gar stombusslinje 1 som stannar pa flera hallplatser langs Gillbergavagen och
Borsoknavagen. Samtliga turer fran Eskilstuna stannar i Mesta men alla turer fortsatter inte
vidare till Borsokna utan vander vid hallplats Gardesvagen. Kopplingarna till centrala
Eskilstuna ar alltsd battre an kopplingen mot Berga/Borsokna. Bussen gar med 10-
minuterstrafik mellan Eskilstuna och Mesta och med 20-minuterstrafik mellan Mesta och
Borsokna under morgon och eftermiddag. Restiden mellan Eskilstuna Centrum och Mesta
Gérdesvégen ar cirka 20 minuter och mellan Borsokna Vastra och Mesta Husarstigen cirka
10 minuter.

Mellan planomradet och busshallplatserna finns friliggande gang- och cykelvagar och moten
med motorfordon &r begransad. Planomradet ligger pa 400 meters gangavstand fran hallplats
Husarstigen och pa 450 meters gangavstand fran hallplats Gardesvéagen dar samtliga bussar
fran Eskilstuna stannar. | Figur 3-10 visas en tillganglighetsbedomning med avseende pa
avstand till narmsta busshallplats med god turtathet dar planomradet ligger i ett omrade med
mindre god tillganglighet (400-500 meter till narmsta hallplats).
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Figur 3-9. Befintlig linjetrafik och busshallplatser. Gangvagar mellan planomradet och narliggande
hallplatser visas med prickade linjer.

AVSTAND TILL NARMSTA BUSSHALLPLATS

MED GOD TURTATHET
[0 s5-Mycket god tillginglighet 14% © Haliplats med god turtsthet
4- 20% Hallplats med god turtdthet definieras som:
MNos " - Inom Eskilstuna tétort:
3 - God tillganglighet 19% Minst 15min turtdthet i morgonrusning (vardag)
2- 12% - UtanforEskilstuna tatort:
1- 7% Minst 30min turtathet i morgonrusning (vardag)
0- Dalig tillganglighet 29%

Procentantalet anger andel av befolkningen som bor i ett
omréde med den givna tillgénglighetsnivéan

Avstand till nirmsta busshallplats
med god turtithet

-200 m
200-300m
300 - 400 m
400 - 500 m
500 - 600 m
600- m

Figur 3-10. Avstand till narmsta busshallplats med god turtathet enligt tillganglighetsindex for
Eskilstuna kommun. Framtida skola med en omkrets pa 1 km aterges inom streckat omrade.
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3.4. Biltrafik

Bebyggelsen i Mesta bestar till storsta delen av villor eller bostader i smahus och majoriteten
av gatorna i stadsdelen d&r mindre bostadsgator. De stérre uppsamlingsgatorna utgérs av
Kaptensvagen, Gillbergavagen och Borsoknavagen. Gillbergavagen som gar i Ost-vastlig
riktning genom stadsdelen ar avstangd for genomfartstrafik, med undantag fran buss i
linjetrafik, vilket begransar mangden trafik langs gatan. Genomfartstrafik hanvisas i stéllet
till Gillebergaleden som gar norr om Mesta. Utifran genomférda trafikmétningar, se Figur
3-11, visar att lokalgatorna inom Mesta lagt trafikerade och bedémningen ar darfor att
gatorna i Mesta generellt & 6verdimensionerade samt att det i dagslaget inte finns nagra
hinder/begransningar for biltrafikens framkomlighet.

Hastigheterna inom Mesta ar 30 km/h, med undantag fran ett antal mindre, enskilda gator.
Genomforda hastighetsmatningar pa Gillbergavagen visar att medelhastigheten understiger
35 km/h och att 85-percentilen understiger 45 km/h langs gatan vilket enligt Eskilstuna
kommun &r gransvérden for séker cykling i blandtrafik. Resultat indikerar att det finns viss
potential att reducera de verkliga hastigheterna vid den dstra métpunkten, se Figur 3-12.

Narmast planomradet, i direkt anslutning till den nordvastra sidan, ligger Gardesvagen som
idag ar den enda gata som nar omradet. Bynasvagen, Gardesvagen ar lokalgator och
utformade for lagre trafikvolymer med smalare korbanor for att naturligt sanka fordons
hastighet och 6ka uppmaérksamheten hos forarna. De saknar mojlighet till genomfart och &r
framst avsedda for lokala invanare och besokare.

{ -
Trafikmatning 2020 '
AvDT: 870fd/d L]
Andel tung trafik: 17 % m
6“ %
v
Trafikméatning 2020 A K

AVDT: 1 500 fd/d
Andel tung trafik: 12 %

| @
Trafikmétning 2018 2= m
m AVDT: 680fd/d S
(oséker plats pa strackan) \n e
S\~
*4 w1 Teckenférklaring

% o
Z.
o 7

- 1 mm = 2 000 fordon
81 antal tusen fordon/arsvardagsdygn (avdt)
Xl matt under 2019
(B3] matt under 2018
\’ o [E] matt under 2017
matt under 2016

Figur 3-11. Uppmatta trafikmangder i naromradet. Kalla: Trafiken i Eskilstuna, Eskilstuna kommun 2019
samt kompletterande flodesméatningar fran Eskilstuna kommun 2018 och 2020.
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Figur 3-12. Gallande hastighetsbegransningar i naromradet samt uppmatta hastigheter langs
Gillbergavégen 2020. Ké&lla hastighetsbegransningar: NVDB. Kalla hastighetsmétningar: Eskilstuna
kommun.

3.5. Angransande planer

Utover planomradet for den nya skolan pagar planarbete for fyra andra detaljplaner i Mesta
och Borsokna. Inom dessa planeras det for totalt cirka 410-430 bostader. Tva av
detaljplanerna ligger i néara anslutning, norr och véster om skolans planomrade. Bada
planerna ar i tidigt skede och det finns viss osakerhet avseende genomférandet.
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Figur 3-13. Angransande planer till Mesta skola (markeras i streckat omrade).
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4. Framtida trafiksituation

Vid en utbyggnad kommer elevantalet att oka fran 625 till 1 405, och innefatta ett storre
upptagningsomrade &n idag. Utbyggnaden innebar mer dn dubbelt s& manga elever samt en
Okning i personal, vilket innebdr att trafiksituationen behOver ses dver. | detta kapitel
presenteras forslag pa losningar.

4.1. Resvanor

Utifran genomforda resvaneundersokningar och uppskattning av fardmedelsférdelning for
nuvarande Mesta skola (ak F-3) antas fardmedelsfordelning for en ny skola se ut enligt Figur
3-3 och Figur 3-4 forutsatt att inga storre forandringar sker for att paverka
fardmedelsfordelningen. Eftersom Eskilstuna kommun har som malséttning att minska
andelen bilresor i kommunen, och samtidigt 6ka anvandning av mer hallbara fardséatt, &r det
sannolikt att andelen bilresor pa sikt kommer att minska i kommunen. For att uppna
malsattningen kravs riktade atgarder. Kommunens Gvergripande strategier presenteras i
avsnitt 2.

Atgarder for 6kad hallbar och aktiv mobilitet

Nedan listas projektspecifika atgarder for att framja hallbar och aktiv mobilitet till och fran
den planerade skolan och pa sa satt minska biltrafiken i anslutning till skolomradet. Dessa
atgarder beskrivs narmare i efterfoljande avsnitt.

> Trafiksaker infrastruktur for gaende och cyklister. Att skapa trygg och trafiksaker
infrastruktur for gdende och cyklister ar av storsta vikt for att 6ka andelen gang- och
cykelresor till och fran skolan. Detta ar en forutsattning for att vardnadshavare ska
vaga lata sina barn ta sig till skolan pa egen hand. Oskyddade trafikanter bor prioriteras
i storsta mojliga man. Gang- och cykelnatet ska dessutom vara gent och passager ska
placeras dar det & mest naturligt for fotgéngare att passera. Atgarder for gang och
cykel beskrivs ndrmare i avsnitt 4.2.

> Attraktiv cykelparkering ndra entréer. Cykelparkeringar behdver placeras i lagen
nara samtliga entréer till skolbyggnaderna, alltid ndrmare &n bilparkering. De behdver
ocksa utformas pa ett satt som gor det sakert, enkelt och bekvamt att parkera sin cykel.
L&s mer om detta i avsnitt 4.2.

> Kollektivtrafikutbud och placering hallplatser. Busstrafikens turtathet och
hallplatsers lokalisering i narheten av sin malpunkt ar en viktig forutsattning for att 6ka
andelen resande med kollektivtrafik. Om busshallplatserna skulle kunna lokaliseras
narmare skolomradet dkar incitamenten for personal och aldre elever att aka buss.

> Gratis busskort for elever. Detta &r ett bra incitament for att 6ka andelen resor med
kollektivtrafik som ersétter bilresor.
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> Gratis provperiod for buss. For att fa fler anstallda att dka buss till arbetet kan en idé
vara att erbjuda gratis busskort under en manad for att uppmarksamma personalen pa
forutsdttningarna att resa kollektivt till skolan.

> Placera personalparkering och hamta-/lamnaplatser langre bort fran entréer.
Genom att 6ka gangavstandet for bilresenarer blir den totala restiden langre, och det
Okar incitamentet att anvanda cykel som fardmedel. L&s mer om parkering i avsnitt 5.4.

> Avgiftsreglering for personalparkering. Avgiftsreglering skapar ytterligare en
kostnad som bilanvandare och kan uppmuntra byte till hallbara fardmedel.

> Begransa antalet parkeringsplatser for personal. Om det ar svarare att hitta en
parkeringsplats, och om det ibland &r fullt, 6kar incitamentet att i stéllet resa med
hallbara fardmedel som ar mer flexibla.

> Flexibel skolstart. Genom att sprida ut tiderna for nar olika arskurser borjar och slutar,
sprids topparna for trafikflodena till skolomradet ut, vilket skapar tryggare
trafikmiljoer.

> Kommunikationsatgarder. Kommunikation kring hallbara resor och dess positiva
effekter behdver hallas med bade personal, foraldrar och elever.

> Gron resplan. Framtagande av en gron resplan for bade personal och elever ger
tydlighet och malsattningar att arbeta mot.

Upptagningsomrade

Nagot som ocksa paverkar fardmedelsfordelningen for den framtida skolan é&r
upptagningsomradets storlek. Ju narmre eleverna har till skolan desto mer sannolikt ar det
att de har mojlighet/valjer att ga eller cykla till skolan. Planen for den nya skolan i Mesta
innebar att upptagningsomradet for framst mellanstadie- och hogstadieelever kommer att
minska jamfort med idag, delvis pa grund av den brist pa studieplatser som finns idag men
aven med anledning av framtida planer for bostadsbebyggelse i stadsdelarna. Detta innebér
att fler elever far narmare vag till skolan vilket ocksa paverkar mojligheten att ta sig dit
genom att ga eller cykla. Detta anses ha betydande paverkan pa den framtida
fardmedelsfordelningen.

Skolans upptagningsomrade kommer att forandras Gver tid i takt med att stadsdelarna
fortatas och utvecklas. Eftersom utbyggnaden sker i olika etapper kommer
upptagningsomradet att forandras, och det ar annu inte helt klart hur upptagningsomradet
kommer att se ut. Detta bor beaktas under planarbetets gang.

Potential for férandrad fardmedelsférdelning

Utifran omradets befintliga forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafik, Eskilstunas
framtida mal och strategier for kollektivtrafik och cykel, foreslagna atgarder som listas ovan
och ett minskat upptagningsomrade bedoms majligheter finnas for att reducera bilnyttjandet
vid en framtida skola.
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4.2. Gang och cykel

Det ar av yttersta vikt att det finns sakra gang- och cykelkopplingar till skolan. I Mesta finns
bland annat behov av att skapa nya, genare kopplingar till nérliggande stadsdelar, att skapa
mer utrymme for gdende och cyklister langs befintliga bil- och bussgator samt att fler
dvergangsstallen och cykelpassager ordnas och hastighetssakras. Se sammanfattning av
foreslagna &tgarder for gang- och cykeltrafik i Figur 4-1. Atgérderna beskrivs ytterligare i
detta avsnitt.
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O Prioriterade dvergangsstallen och cykelpassager
——— Ny gang- och cykelbana
~=3 Ny koppling for gang och cykel

Figur 4-1. Foreslagna atgarder for gang och cykel.
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Gang- och cykelkoppling till Borsokna. | dagslaget ar det en l1ang omvéag for gaende och
cyklister vasterifran Borsokna som ska ta sig till skolomradet. Borsokna ingar i skolans
planerade upptagningsomrade och goda cykelkopplingar &r nodvéandiga for att minimera
biltrafiken i anslutning till skolomradet.

For att skapa en genare koppling vasterifran foreslas en ny koppling langs med béacken soder
om detaljplanen, mellan planomradet och Borsoknavagen (norr om Kaérvelvéagen), se Figur
4-1. Det gar eventuellt aven att forlanga straket hela végen till Bynasvagen och befintliga
Mesta skola. Kopplingen skulle med fordel kunna utformas som ett rekreationsstrak langst
med bécken. Eventuella bostader inom detaljplanen skulle ocksa fa nytta av straket, bade for
rekreation och som gang- och cykelvag. Det finns idag en forberedd vag 6ver backen som
kan kopplas till straket och som ytterligare skapar tillganglighet séderifran.

Gang- och cykelkoppling till Lagersberg. Idag saknas saker infrastruktur for cyklister och
fotgangare mellan Mesta och Lagersberg. For att foraldrar och elever ska kdnna att vagen
till skolan &r trygg behover det anlaggas en gang- och cykelbana mellan stadsdelarna.
Atgarden innebar att vagomrddet langs bussgatan kommer behéva breddas.
Forutsattningarna for detta bor utredas och atgarden bor prioriteras i det fortsatta arbetet.

Gang- och cykelbanor inom Mesta. Idag finns ett vél utvecklat néat av friliggande gang-
och cykelbanor i Mesta. For att skapa béttre forutsattningar att ta sig fram till fots eller med
cykel, bor daremot gang och cykelmdjligheterna langs de storre gatorna forbéttras.
Kdrbanornas bredd langs Gillbergavédgen, Kaptensvdgen och Gérdesvégen ar idag vl
tilltagna och det bor finnas goda mojligheter att fordela om utrymmet till fordel for gaende
och cyklister och gora plats for gang- och cykelbanor. Detta bidrar samtidigt till att
trafikmiljon inbjuder till lagre hastigheter for motorfordonstrafiken, vilket skapar en sakrare
och tryggare skolvég for barnen i Mesta.

Da Gillbergavagen &r en del av Eskilstunas utpekade huvudcykelstrak ar det av sarskilt
intresse att tillskapa mer utrymme for cykel langs denna gata. Enligt Eskilstunas cykelplan
bor gang- och cykelvagar som ingar i huvudcykelstraken vara 4,5 meter i breda och de lokala
cykelstraken 3,75 meter breda. Hansyn bor tas till busstrafikens framkomlighet langs
Gillbergavéagen.

Idag gar en 2,5 m bred gang- och cykelbana langst med Bynasvagen vilket ger elever goda
mojligheter att ga langst med vagen. Vagens raka strackning kan dock innebara en risk att
hastighetshegransningen pa 30 km/h dverskrids. Hastighetsmatningar foreslas darfor utforas
under tva till tre tillfallen efter att framtida skola fardigstéllts Efter behov kan darefter
hastighetssakrande atgarder planeras utmed strackan. Vid vagens anslutning till Mesta skola
planeras parkeringar att placeras, vilket innebar att det finns behov av en gangvéag som knyter
ihop parkeringsytan med skolomradet for att skapa en trafiksaker och naturlig koppling.
Forslagsvis skapas en separerad gang- och cykelvég fran korsningen med Bynasvagen och
hela vagen till skolomradet.
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Utmed Gérdesvagen aterfinns idag smala gangbanor, med knappt en meters bredd, pa
vardera sida av vagen. Denna begransade bredd medfor att man endast kan ga en person i
bredd och att man vid méte troligtvis behdver nyttja korbanan. Bredden medger inte cykling,
utan det sker i blandtrafik. Elever till och fran skolan brukar mestadels ga tillsammans och
da garna i bredd. Den begransade gangbanebredden medfor darfor en risk att elever nyttjar
végytan ndr de ror sig i grupp. For att 6ka trafiksdkerheten utmed végen rekommenderas en
breddning av gangbanan. En breddning av gang- och cykelbanan pa 2,5 bor uppskattningsvis
kunna utforas pa bekostning av att befintlig vagbredd minskas. Da belysningen ar placerad
utmed vagens Ostra sida utfors breddningen lampligtvis utmed den sidan.

Utmed Borsoknavagen finns idag en kombinerad gang- och cykelbana som ansluter till
planomradet via Malvavégen, dar cykling idag sker i blandtrafik. Utrymmet for gaende langs
Malvavégen &r idag begransat. Rekommendationen &r att i det fortsatta arbetet undersoka
mojligheterna att gora plats for en gang- och cykelbana langs gatan. I samband med den nya
detaljplanen (Mesta 6:40) vaster om skolan rekommenderas att en ny koppling skapas for
fotgangare och cyklister vaster om befintlig bostadsbebyggelse, se Figur 4-1. Da vagen
passerar en forskola ar det extra viktigt att hastigheten sékerstalls. Hastighetsméatningar
rekommenderas darfor utféras om en ny koppling tillskapas. Vid behov kan dérefter
hastighetssdkrande atgarder planeras utmed strackan.

Sakra passager for gang och cykel. Gang- och cykelpassagerna i skolans naromrade bor
vara val belysta, gena och hastighetssakrade for att skapa en séker och trygg miljo for elever
och personal pa skolan. Tydligt markerade oGvergangsstillen och cykeldverfarter bor
dvervagas for att dven prioritera framkomligheten for gdende och cyklister. Trafikmiljon blir
da dven tydligare for barn som haller pa att lara sig att orientera sig i trafiken, vilket ar en
god forutsattning for framtida hallbart resande.

Det rekommenderas att Gvergangsstallen och cykelpassager ordnas vid busshallplatser samt
dar gang- och cykelstrak korsar Gillbergavagen och Gardesvéagen, se Figur 4-1. Den idag
hastighetssdkrade passagen Gver Bynasvagen bor dessutom regleras som Gvergangsstalle
och cykelpassage for att synliggéra och prioritera framkomligheten for oskyddade
trafikanter. Samtliga passager bor hastighetssakras till 30 km/h med ramper eller avsmalning
och bor dessutom placeras sa att passagen blir sa gen som mojligt for de oskyddade
trafikanterna.

En foreslagen och prioriterad passage ar vid Gérdesvagens korsning med Hemmansvagen.
Befintlig gang-och cykelbana ansluter idag Gardesvagen i en ogynnsam vinkel och ar skymd
av véxtlighet. Anslutningen sker &ven vid en mindre nedforsbacke, vilket innebér att
cyklande elever riskerar att ha hogre hastigheter i punkten. For att oka trafiksdkerheten
rekommenderas en upphdjd passage Gver Gardesvégen tillsammans med ett sékerstallande
av god sikt for samtliga trafikanter i punkten. Gang- och cykelbanans korsningspunkt
behover dven samspela med framtida skolas entré och dess cykelplatser, sa att den placeras
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sa gent som mojligt. Samtidigt kan en krokning av gang- och cykelbanan innan dess passage
over Gardesvagen vara att rekommendera, for att pa sa sétt minska hastigheten pa cyklande
elever. Hemmansvagen planeras aven nyttjas vid leveranser till skolverksamheten och maste
darfor samspela med framtida utformning av passagen.

Figur 4-2 Gangbanans anslutning och passage 6ver Gardesvagen i hojd med framtida skolentré

En annan prioriterad korsningspunkt ar Gillbergavégens korsning med Gérdesvagen och
Kaptensvégen. Korsningen ar forskjuten, vilket medfor en mer komplex trafiksituation som
ar svar att dverblicka. Korsningen saknar idag overgangstallen med mittrefuger i manga
relationer tillsammans med hastighetssakrande atgarder. Bristen pa gena korsningspunkter
riskerar medfora att gaende och cyklister korsar Gillbergavagen mellan Kaptensvagen och
Gardesvagen, vilket inte ar trafiksakert eftersom det ar en punkt dar trafik kan na
korsningspunkten fran fyra olika hall. Ett huvudstrak for gang- och cykel rekommenderas
inom korsningen som tydligt leder oskyddade trafikanter genom korsningspunkterna.
Korsningarna bor ske med mittrefuger och vara hastighetssakrade. Det ar viktigt att straket
kopplas samma till eventuellt breddad gang- och cykelbana utmed Kaptensvagen och
Gardesvagen for att pa sa satt skapa en gen korsning, vilket dkar sannolikheten att oskyddade
trafikanter nyttjar den.
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Figur 4-3 Gillbergavégens korsning med Kaptensvégen (till vénster) och Gardesvagen (till hoger).

Bussarnas framkomlighet, bussforares arbetsmiljo och busspassagerares komfort paverkas
av hastighetsddmpande atgarder och for att dessa ska uppna en acceptabel niva ska en
noggrann avvagning goras i samrdd med bussoperatéren. Upphoéjda passager pa
utryckningsvagar ska planeras i samrad med raddningstjansten. Korsningspunkterna bor
aven tillganglighetsanpassas med ramp, kantstod och taktila plattor for personer med nedsatt
syn- och rérelseférmaga.

Cykelparkering

Attraktiv cykelparkering ar en forutsattning for att fa fler att cykla till skolan och
arbetsplatsen. Cykelparkering behover placeras i ldgen ndra samtliga entréer till
skolbyggnaderna. De behover dessutom ha mojlighet till ramlasning for att minska
stoldrisken och helst vara vaderskyddade. Avstandet mellan de enskilda cykelplatserna bor
vara minst 60 cm.

Berakning av framtida efterfragan pa cykelparkering for planerad skolverksamhet baseras
pa planerat elev- och personalantal, bedémning av dagens fardmedelsférdelning under
sommartid (se avsnitt 3.1) samt beddmning av forutsattningar for att 6ka andelen cykelresor
till och fran skolan. Enligt nuvarande plan planeras det for cirka 1200 elever och 180
anstéllda. Antal elever har i denna utredning fordelats enligt foljande:

> Ak F-3: 440 elever
> Ak 4-6: 330 elever
> Ak 7-9: 330 elever
> Anpassad skola: 100 elever
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Tabell 4-1 redovisas cykelandel och motsvarande antal platser for tva olika scenarier dar
scenario 1 utgar ifran dagens cykelandel medan scenario 2 baseras pa en 6kad cykelandel
som resultat av ett proaktivt arbete med att 6ka andelen hallbara transporter.

Okningen av cykelandelen i scenario 2 & mellan 20-30% for eleverna och 15% for personal.
Detta gar i linje med kommunens malsattning om att fordubbla andelen cykelresor trafikplan
2012. Okningen for hogstadieelever ar nagot higre och tar dven hansyn till ett minskat
upptagningsomrade. Berakningarna motsvarar foljande parkeringstal for elever respektive
personal:

> Scenario 1l: 0,28 cpl/elev 0,05 cpl/anstalld
> Scenario 2: 0,57 cpl/elev 0,20 cpl/anstalld

Tabell 4-1 Cykelandel och efterfragan av antal cykelparkeringsplatser i scenario 1 och 2.

Malgrupp Scenario 1 Scenario 2

Cykelandel Antal platser | Cykelandel  Antal platser

Ak F-3 23% 102 43% 190
Ax 4-6 24% 107 49% 217
Ak 1-9 18% 82 48% 214
Anpassad skola 10% 44 15% 66
Personal 5% 9 20% 36
Summa 344 723

4.3. Kollektivtrafik

Redan idag finns goda forutséattningar for elever och personal att resa med buss till
skolomradet med 20-minuterstrafik mellan Mesta och Borsokna samt 10-minuterstrafik
mellan Mesta och Eskilstuna. Linje 1 som trafikerar omradet kommer att fa utokad kapacitet
i framtiden med battre turtithet vilket ger béattre forutsattningar att resa kollektivt, sarskilt
for skolans personal. Eftersom det redan idag &r trangt pa bussarna kan kapaciteten daremot
behdva utdkas ytterligare framdover.

Eskilstuna kommun erbjuder idag gratis busskort for elever, vilket &r ett bra incitament for
att 6ka andelen resor med kollektivtrafik. For att fa fler anstallda att aka buss till arbetet kan
en idé vara att erbjuda gratis busskort under en manad for att uppmarksamma personalen pa
forutsattningarna att resa kollektivt till skolan. Studier visar att bland testresendrer fortsatter
sedan cirka 27 procent att aka kollektivt.
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4.4. Biltrafik och parkering

Vid skolor och forskolor &r Eskilstuna kommuns ambitionen att begrdnsa antalet
parkeringsplatser, skapa sérskilt utrymme for hdmtning och l&mning samt stréva efter att
skapa bilfria zoner i anslutning till skolomréadet. Pa sé satt skapas aven tryggare och sakrare
trafikmiljoer som 6kar potentialen for att fler ska ga och cykla till skolan.

Parkeringsefterfragan

Berdkning av framtida efterfragan pa bilparkering for planerad skolverksamhet baseras pa
planerat antal elever och personal, uppskattning av dagens fardmedelsfoérdelning (se avsnitt
3.1) samt beddmning av forutsattningar for att minska andelen bilresor till och fran skolan.
| detta skede planeras det for cirka 1200 elever och 180 anstallda. Antal elever har i denna
utredning fordelats enligt foljande:

> Ak F-3: 440 elever
> Ak 4-6: 330 elever
> Ak 7-9: 330 elever
> Anpassad skola: 100 elever

Berakningar gjorts utifran 3 olika scenarier for framtida fardmedelsfordelning. Scenario 1
utgar ifran dagens fardmedelsfordelning som har uppskattats utifran tidigare genomférda
resvaneundersokningar (se avsnitt 3.1) med undantag fran arskurs F-3 och personal som
bygger pa uppskattad bilandel pa befintliga Mesta skola. | dvriga scenarier reduceras
bilandelen i olika utstrackning for att ge en bild av hur detta paverkar efterfragan pa
parkeringsplatser for den nya skolan.

> Scenario 1: Dagens fardmedelsfordelning
> Scenario 2: Reducerad bilandel
> Scenario 3: Ytterligare reducerad bilandel

Da det kommer att vara mojligt att kora hela vagen fram till omradet via Gardesvéagen anses
mojligheten att minska skjutsandet med bil vara nagot begransat. Det finns en risk med att
underskatta antalet hdamta- och lamnaplatser da det kan bidra till oséker och otrygg
trafiksituation. Med anledning av detta har bilandelen for elever inte reducerats i lika stor
utstrackning som for personal, dar potentialen anses vara hogre.

For att uppna en minskad bilanvandning hos personalen behdver kommunen och skolan,
forutom att forbattra forutsattningarna for resor med gang, cykel och kollektivtrafik, arbeta
aktivt med bland annat kommunikation kring hallbara resor, till exempel genom utformning
och implementering av en gron resplan.
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Att begransa antalet parkeringsplatser vid arbetsplatsen har god effekt pa fardmedelsvalet,
och aven att inféra avgiftsreglering for personalparkering har effekter. 1 Mesta finns det
parkeringsmajligheter pa bostadsgatorna norr om skolomradet, vilket gor att det finns en risk
att personalen kommer att stélla sig pa de gatorna i stéllet, om en avgiftsreglering infors pa
personalparkeringarna. Det kan darfor finnas behov av att &ven avgiftsreglera
bostadsgatorna. Om sa blir fallet bor mojligheter for samnyttjande med skolans parkering
under kvallar och helger undersokas.

Tabell 4-2 Scenarier for framtida fardmedelsandel for bil. FOr scenario 1 anvands uppskattad bilandel
pd befintliga Mesta skola vilka markeras med "*’.

Kategori Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Ak F-3 60%* 55% 50%
Ak 4-6 31% 26% 21%
Ak 1-9 14% 9% 4%
Anpassad skola 60% 60% 60%
Personal 85%%* 65% 55%
A-traktorer 5 % 3% 3%

Hamta- och lamnaplatser. Efterfragan av hamta- och lamnaplatser har beréknats utifran ett
medelvarde av resultatet fran tva olika berakningsmetoder. Den forsta metoden baseras pa
en bedémning om hur manga elever som anlander samtidigt under maxkvarten pa morgonen.
Utifran erfarenhetsmassiga antagningar beddms som mest 20 % av eleverna som blir
skjutsade att anlanda samtidigt. Den andra metoden baseras i stallet pa en berékning av
omsattningen per parkeringsplats utifran tidperioden for hamtning och lamning och
uppehallstiden for respektive arskurs. Lamning antas ske under en timmes tid for samtliga
arskurser. For yngre elever antas foraldrar parkera och félja med till entrén, medan éldre
elever antas hoppa ur bilen och sjalva ga till entrén. Detta gor att omsattningen per
parkeringsplats &r lagre for arskurs F-3 och for den anpassade skolverksamheten. For bada
metoder antas var fjarde bil innehalla tva elever.

Resultatet visar en efterfragan pa 69 platser for hamtning och lamning i scenario 1, 61 platser
i scenario 2 och 55 platser i scenario 3. Efterfragan av parkeringsplatser for hamtning och
lamning minskar alltsa inte i ndgon storre utstrackning i de olika scenarierna.

Personalparkering. Dagens bilandel pa 85 % bland personalen innebéar en efterfragan av
153 parkeringsplatser. Vid en reducerad bilandel uppgar parkeringsefterfragan till 117
respektive 99 platser.
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Parkering for A-traktorer. Andelen higstadieelever som kor A-traktorer beddms kunna
sankas fran 5 % till 3 % i scenario 2 och 3 vilket motsvarar en efterfrdigan pa 10
parkeringsplatser.

Den sammanlagda parkeringsefterfragan blir cirka 240 platser for scenario 1, 190 platser for
scenario tva och 165 platser for scenario 3 de olika scenarierna presenteras i Figur 4-4.

Berdknad parkeringsefterfragan for bil
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B Himta/lamna M Personal M A-traktorer (moped)
Figur 4-4 Efterfragan pa bilparkering utifran 3 beraknade scenarion.

| tidigare utredning har parkeringstalet 0,05 bilplatser per elev anvants.® Parkeringstalet
kommer ifran arbetsmaterial som bygger pa typomradena fran kommunens riktlinjer for
skolors utemiljoer och en omvarldsspaning fran andra kommuner. Efterfragan pa platser for
h&mtning och lamning i denna utredning ligger i linje med den tidigare utredningen, daremot
ligger parkeringstalet for personal nagot hogre an i den tidigare utredningen som utgick ifran
rekommenderat maxvérde.

> Scenario 1: 0,057 bpl/elev; 0,85 bpl/anstélld
> Scenario 2: 0,050 bpl/elev; 0,65 bpl/anstalld
> Scenario 3: 0,046 bpl/elev; 0,55 bpl/anstalld

% Lokaliseringsprovning for ny grundskola i Mesta, Eskilstuna kommun, 2022,
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Placering av parkeringsplatser

Innan byggnadernas placering pa skolomradet har faststéllts ar det inte mojligt att peka ut en
exakt placering av parkeringsplatser. Nedan forslag ar darmed preliminara utifran grunden
att anvanda befintlig infrastruktur samt med malsattningen att minska andelen friyta pa
skolomradet som behover upptas av parkering. For att minska trafikflodet kring skolan samt
for att minska den hardgjorda ytan vid skolomradet har de fasta parkeringarna placerats
langre ifran skolans entréer.

| Figur 4-5 ges ett forslag pa placering av parkeringsplatser dar ytornas storlek utgar utifran
scenario 3.

Drag

MESTA Hégspénnings-
ledning

~N
> Cm‘écS J/
208" \
we

B e

Mesta Sodergard

5}
d
&

&
)

Figur 4-5. Foreslagna ytor for bilparkering (visas i gront). Den ljusare gréna ytan ingar i en angransande
detaljplan och darfér ar genomférbarheten for denna inte sakerstalld.

Personalparkering. Personalparkeringen rekommenderas att samlas vid Bynasvagen da det
ar kommunal mark precis nordést om det tilltankta skolomradet. Mellan planomradet och
Bynasvagen finns en vél tilltagen yta med nagot langre gangavstand till skolomradet (ca 200
meter) och det finns dven plats att utdka parkeringsytan vid behov. Det néagot langre
gangavstandet skapar ett incitament for att i stillet resa med hallbara fardmedel till
skolomradet. Placeringen gor ocksa att det finns potential for samnyttjande med befintliga
Mesta skola. Har &r det dock viktigt att nédrliggande hdgspanningsledningen (>55 kV)
beaktas, da det behover vara 10 meter mellan ledningen och parkeringsplatsens narmaste
ytterkant.



Trivector 39:49

Pa den vastra sidan av skolomradet, Malvavagen, finns det potential att anlagga
parkeringsplatser inom den nya detaljplanen (Mesta 6:40). Dessa platser skulle da kunna
samnyttjas med kommande bostadsbebyggelse. Aven idrottshallens placering paverkar var
parkeringsmojligheter behdver finnas och hér finns ytterligare ett mojligt samnyttjande.

Hamta- och lamnaplatser. Korttidsplatser avsedda for hamtning och ldmning placeras med
fordel lattillgangligt och utan behov av backrorelser da majoriteten av resorna sker inom en
kvart och manga skolbarn ror sig darfor i omradet under samma tid. Dessa platser foreslas
placeras pa tva olika stallen. Dels vid Gardesvagen och dels vid Bynasvagen. Placeringen
vid Gardesvagen ar sa nara skolomradet som det gar att komma med befintlig infrastruktur.
Det finns en risk att om inte parkering sker i ordnad form kommer foraldrar att kora hit
oavsett, vilket kan skapa en mindre saker trafikmiljo. Ett antal platser placeras &ven vid
Bynasvagen. Fran parkeringsplatserna kan elever och foraldrar ga langs med gang- och
cykelvagen utan att passera nagon bilvag. Gangvéagen ar langre an fran platserna vid
Gardesvagen och lampar sig mer for de aldre barnen. Samtliga platser for hamtning och
lamning bor regleras med ”15-minuters parkering”.

Parkering for rorelsehindrade. Framtida behov och placering av parkering for
rorelsehindrade dverlats till kommande projektering att studera vidare i detalj. Men det &r
viktigt att i ett tidigt skede 6ronmaérka ytor for dessa parkeringsplatser i narheten till tdnkta
entréer.

Parkering for A-traktorer. Platser for elever med A-traktor placeras gemensamt med
personalparkeringarna.

Parkering for idrottshallen. Inom detaljplanen planeras en idrottshall som aven ska kunna
anvandas kvallstid. Det finns inga konkreta planer pa storlek pa hallen samt i vilken
utstrackning den kommer att anvandas pa kvallar och helger, vilket innebar att det i nulaget
inte finns nagot forvantat antal besokare. Bedomningen ar att besokare till idrottshallen kan
anvanda personalparkeringarna pa kvallar och helger. Dérav planeras det inte i nulaget for
separata platser for idrottshallen.

Potential f6r samnyttjande

Skolans parkering kan med fordel samnyttjas med idrottshallens verksamhet da bilburna
besokare till idrottshallen anvander denna pa kvallar och helger. Enligt Géteborgs stads
samnyttjandetabell &r parkeringsefterfragan vid skolor och forskolor 20 % av efterfragan vid
maxtid pa fredag kvallar, 5 % pa I6rdag dagtid samt 0 % nattetid.’> Om man antar att
parkeringsbelaggningen pa fredagar kvallar motsvarar belaggningen pa vardagskvallar och
belaggningen pa lérdag dagtid motsvarar helger innebér det att cirka 130 av skolans platser

10 Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad - Hantering av mobilitets- och
parkeringsfragor i detaljplan och bygglov, version 1.2, Géteborgs stad, 2021.
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kan nyttjas av idrottshallen under vardagskvéllar och ungefar 155 platser pa helger.
Parkeringsefterfragan for idrottshallen behover utredas mer i ett senare skede.

Det finns &ven potential att samnyttja parkeringsytor med eventuell tillkommande
exploatering i naromradet for att pa sa satt undvika storre parkeringsytor star tomma delar
av tiden. Boende- och bestksparkering till bostader lampar sig vél for samnyttjande med
skolverksamhet da nyttjandet av parkeringsplatserna sker under olika tider av dygnet.

Som tidigare ndmnt kan samnyttjande &dven bli relevant avseende besokare till
omkringliggande befintliga bostader i det fall det anses finnas behov att infora
parkeringsférbud langs dessa gator i framtiden.

4.5. Godstrafik och leveranser

Antal dagliga leveranser till skolan bedéms vara ungefar 5 per dygn vilket bland annat
inkluderar matleveranser och avfallshantering. Hur godsleveranserna ska angora till skolan
ar helt beroende pa var byggnaderna placeras inom planomradet. Hansyn behover tas till
leveransvagar vid placering och utformning av skolbyggnaderna, da det annars kan leda till
trafiksakerhetsbrister.

Godsleveranser kréaver att tunga fordon tar sig hela vagen in till byggnaderna, vilket paverkar
sakerheten och tryggheten bade pa skolgarden och i trafikmiljon i anslutning till skolan. For
att 0ka sakerheten bor godstrafik inte angdra vid de tider under morgon och eftermiddag nér
barnen blir hamtade/lamnade eller gar och cyklar till skolan. Separering mellan
godsleveranser och oskyddade trafikanter & ocksd onskvart. Vid eventuella
korsningspunkter mellan leveranser och gang- och cykelvéagar ska goda siktférhallanden
sakerstallas och gaendes och cyklisters foretrade ska tydliggors. Angoring inom skolomradet
behover samordnas i den man det ar mojligt. Byggnader med stérre behov av leveranser kan
med fordel placeras i ndrheten av varandra. Detta ror framfdrallt matsal och avfallsstationer
dar leveranser sker regelbundet, men &ven till exempelvis idrottshall och leveranser till
sjélva lektionsbyggnaderna.

Med befintliga forutsattningar finns ett antal olika alternativ for leveranser som behdver
utredas narmare i framtida arbete.

Via Gardesvéagen som ar den enda gata som ansluter till omradet idag
Ny anslutning via Bynasvégen, norr om befintliga Mesta skola

Ny anslutning via Bynasvégen, soder om befintliga Mesta skola

Ny anslutning Malvavégen, i samband med anslutande detaljplan

A owbd e
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Figur 4-6. Foreslagna alternativ for leveransvagen.

1. Gardesvagen. | det fall leveranser angora via Gardesvagen krdvs att samspel med
oskyddade trafikanter och eventuella hdmta- och lamnaplatser planeras val. H&r vantas en
stor mangd gaende, cyklister och biltrafik rora sig under morgon och eftermiddagar. Darfor
ar det viktigt att gang- och cykeltrafiken separeras fran ovrig trafik, och att godsfordon ej
anlander vid tider for hamtning och lamning. Hogstadieelever ror sig generellt mer fritt pa
skolomradet under dagen, sa det optimala &r att leveranser inte alls sker under skoltid.

Fordelen med det hér alternativet ar att leveransfordonen kan anvanda befintlig vag och att
det &r mojligt att skapa en l6sning med separat in- och utfart. Detta innebar att trafikmiljon
blir mindre komplex och skulle kunna innebéra att vandyta for tunga fordon inte behovs pa
skolgarden, beroende pa var skolans byggnader placeras inom planomradet. Losningen
innebar en 6kad mangd tung trafik pa Gardesvagen som kan paverka boende i omradet.
Effekterna av en 6kad méangd tung trafik bor utredas vidare i kommande skede.
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Figur 4-7. Principskiss for leveransers angoring via Gardesvagen. Leveranser visas i blatt, biltrafik for
h&mtning och lamning i gront och korsningspunkter for oskyddade trafikanter i rott.

2. Bynasvagen norr om befintliga Mesta skola. Vid angéring via Bynésvagen, och
eventuell ny parkeringsyta, finns utrymme att anlagga en ny infartsvag norr om diket inom
kommunens fastighet Mesta 4:1. M&jligheten att bygga néra diket behdver utredas ndrmare
i kommande skeden. Lésningen innebér att boende i befintliga omraden inte paverkas i
samma utstrackning och att leveranser och godstrafik battre kan separeras fran oskyddade
trafikanter och biltrafik. | exemplet som visas i Figur 4-8 loper leveransvagen fran
Bynasvagen parallellt med en ny gang- och cykelvag och den enda korsningspunkt mellan
dessa trafikanter sker vid en passage Gver Bynésvdgen. For att passagen ska vara séker
forutsatts att den hastighetssékras och att goda siktforhallanden skapas. Denna losning
kraver att vandyta for storre fordon finns inom planomradet sa att backrorelser undviks.
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Figur 4-8. Principskiss for leveranser via Byndsvagen, norr om bef. Mesta skola. Leveranser visas i blatt,
biltrafik till parkering i gront och korsningspunkter for oskyddade trafikanter i rott.

3. Bynéasvagen soder om befintliga Mesta skola. Ytterligare ett alternativ &r att anldgga en
ny vag norr om béacken mellan Bynasvagen och sédra delen av planomradet. Losningen
innebar att Gardesvagen avlastas och att anslutningsvagarna till planomradet sprids ut
ytterligare. | framtiden finns potential att vagen dven skulle kunna kopplas samman med en
ny anslutning till Véasterleden. Genomforbarheten av denna lésning &r oséker eftersom
hansyn behover tas till strandskydd for backen, jordbruksmark behover tas i ansprak samt
da kommunen inte ager marken for delar strackan, se Figur 4-9.
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Figur 4-9. Bilden visarvaghallare (turkos=enskild vdg, orange=kommunal véag) och kommunal&gd mark
(blda ytor). Kélla: Lokaliseringsprovning for ny grundskola i Mesta, Eskilstuna kommun, 2022.
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4. Malvavagen. Om godsleveranserna behover angéra skolomradet vasterifran finns ett
alternativ att skapa en leveransvég i samband med den nya detaljplanen (Mesta 6:40 m.fl.).
| nuldget ar det dock svart att avgéra hur genomforbart detta alternativ &r da planen pagar
parallellt med denna detaljplan for Mesta 5:22 och Mesta 5:25. | den angransande planen
behover det finnas forutsattningar for att skapa en trafiksédker l6sning for oskyddade
trafikanter. Eftersom utrymmet langs Malvavagens befintliga strackning ar nagot begransat
kan det vara en utmaning att ge plats for leveransfordon och en separerad gang- och
cykelbana. Detta bor utredas vidare i kommande arbete.

4.6. Trafikalstring

Skol- och idrottsverksamheten kommer att generera Okade trafikmangder pa
omkringliggande gatunat. Det som utgor den ¢kade trafikalstringen ar resor av elever och
vardnadshavare, personal samt leveranser. Majoriteten av trafiken sker under regelbundna
tider. Trafikalstringen fran elever och personal sker framfor allt under morgon och
eftermiddag. Leveranser bor ordnas utanfor dessa tider.

Trafikalstringsberakningar har utgatt fran beraknat antal elever som far skjuts samt
parkeringsefterfragan for personal och A-traktorer i scenario 3 for bil, se avsnitt 4.4. Antal
leveranser antas i dagslaget till fem per dygn. Berakning for elever som far skjuts med bil
baseras pa att fyra resor genomfors per dag, tvd pa morgonen och tva pa eftermiddagen.
Alstringsberdkning for personal, elever som kér A-traktor samt leveransfordon utgar ifran
att tva resor gors per dag, en pa morgonen och en pa eftermiddagen. Detta medfor en total
trafikalstring pé cirka 1670 fordon per vardagsdygn (AVDT) dar mindre &n 1 % bestér av
tung trafik.

Utover skolan planeras en exploatering av intilliggande bostader. Planeringen av
intilliggande bostader pagar fortfarande och har till denna utredning uppskattats till 64
lagenheter och 42 radhus. Trafikalstringen for framtida bostdder har berdknats med
Trafikverkets alstringsverktyg, vilket ett gav AVDT fléde pé 262 fordon.
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Tabell 4-3. Forutsattningar for och resultat av berdknad trafikalstring.

AvDT

(fd/dag)

Kategori Antal p-platser Antal
/leveranser resor/fd/dag
Antal elever som far skjuts 360 4
Personal 99 2
A-traktorer 10 2
Leveranser 5 2

Tillkommande bostader

1441

198

20

10

262

Summa (andel tung trafik)

1932 (<1%)

Den berdknade trafikalstringen adderas till befintliga trafikmangder for att uppskatta
framtida trafikmangder p& omkringliggande gator. Inga trafikméngder finns att tillga for
Gardesvagen, Kaptensvdgen eller Malvavégen, utan trafikméngderna har inom denna
utredning antagits likna mangderna utmed Byndsvégen och Gillbergavéagen.

Befintliga trafikmangder, se Figur 3-11, har raknats upp till ar 2040 utifran uppréakningstal
fran Trafikverkets kalkylverktyg for effekter av vaganalyser (EVA) for aren 2017-2040.
Enligt upprékningstal for Sodermanland véantas personbilstrafiken ¢ka med cirka 1,15

procent per ar och den tunga trafiken med 1,92 procent per ar.

Tabell 4-4 Uppréakning av befintliga trafikmangder till ar 2040. F6r Bynasvagen finns ingen uppmatt
andel tung trafik. For Gardesvagen, Kaptensvagen och Malvavégen finns inga trafikméatningar,

utan arsdygnstrafiken har uppskattats (*).

Uppmiaitt trafikflode

Artal AvDT Andel tung
matning (fd/dygn) trafik

Gillbergavagen (Oster

. 2020 870 17%
om Gardesv.)
Gillbergavagen (6ster

- 2020 1500 12%

om Bynésv.)
Bynasvagen 2018 680 -
Gardesvagen - 500%* -
Kaptensvagen - 900* -

Malvavagen - 500%* -

Uppraknat trafikflode
2040
AvDT Andel tung

(fd/dygn) trafik
1124 19%
1922 14%
874 -
643 -
1187 -
643 -

45:49



46:49

Trivector

Berakningarna for arsmedeldygnstrafiken (AVDT) medfor en viss 6verskattning, da det i
Trafikverkets basprognoser ingar en viss exploateringseffekt. Det innebar att Trafikverket i
sin trafikprognos tar hénsyn till ett Okat transportbehov kopplat till en forvantad
befolkningsutveckling. Den berdknade trafiken fran framtida skola kan saledes till viss del
redan ingd i den allméanna trafikokningen. Samtidigt vantas inte mycket genomfartstrafik
finnas pa de aktuella gatorna. Den generella trafikokningen tillsammans med beraknad
trafikalstring for framtida skola riskerar darfor att bli en dubbelrakning. Med anledning av
detta har trafikupprakningen med uppréakningstal fran EVA darfor valt att reduceras med

50%.

Trafiken alstrad av elever och personal fordelas enligt foreslagen placering av
parkeringsplatser. Tva scenarion 6ver korvagar till och fran framtida skola och bostéader har
beréknats. | bada scenarierna nyttjar trafik till personalparkeringen Bynasvagen. Ovrig trafik
nyttjar i scenario 1 endast Gardesvégen. | scenario 2 nyttjas en ny koppling till Malvavégen
och o6vrig trafik delas jamt mellan Gardesvagen och Malvavéagen. Detta resulterar i en
fordelning av trafikmangderna enligt Figur 4-10, dar scenario 1 aterges i blatt och scenario
2 i orange. Leveranser antas i denna bedémning ske via Gérdesvégen.
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Figur 4-10. Fordelning av alstrade trafikmangder till den nya skolan med scenario 1 i blatt och scenario
2 i orange. Leveranser antas i detta rakneexempel angdra via Gardesvagen.
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Slutligen har den uppraknade trafiken adderats med trafikalstringen fran framtida skola
enligt de tva scenarierna 6ver korvagar till skolan. Scenario 1 aterges i Tabell 4-5 och scenario
2i

Tabell 4-6.

Tabell 4-5. Framtida trafikfléden (2040) pa omkringliggande gatunat med férdelning enligt scenario 1

Uppraknat trafikflode Trafikalstring Trafikflode 2040
2040 detaljplan

AvDT Andel AvDT Andel AvDT Andel
(fd/dygn) tung trafik | (fd/dygn) tung trafik | (fd/dygn) tung trafik

Gillbergavagen

9917 19% 97 <1% 1094 19%

(6ster om Gardesv.)
Gillbergavagen

. . 1711 14% 635 <1% 2346 14%
(6ster om Bynasv.)
Bynéasvagen 1717 - 538 <1% 1315 -
Gardesvagen 571 - 1393 <1% 1964 -
Kaptensviagen 1028 - 1296 <1% 2324 -

Tabell 4-6 Framtida trafikfloden (2040) p& omkringliggande gatunat med fordelning enligt scenario 2

Uppraknat trafikflode Trafikalstring Trafikflode 2040
2040 detaljplan

AvDT Andel AvDT Andel AvDT Andel
(fd/dygn) tung trafik | (fd/dygn) tung trafik | (fd/dygn) tung trafik

Gillbergavagen

. N 997 19% 58 <1% 1055 19%
(6ster om Gardesv.)
Gillbergavagen

. . 1711 14% 596 <1% 2307 14%
(6ster om Bynésv.)
Bynéasvagen 171 - 538 <1% 1315 -
Gardesvagen 571 - 696 <1% 1267 -
Kaptensvagen 1028 - 638 <1% 1666 -

Malvavagen 8571 - 696 <1% 1267 -
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4.7. Paverkan av trafikalstringen utmed lokalgator

Resultatet av trafikalstringsberakningen visar att trafikmangderna pa utmed lokalgatorna
kommer 6ka till mellan 1000 och 2300 fordon per dygn. Aven om dessa trafikmangder
relativt kan upplevas som en markant 6kning aterspeglar de en normal trafikmangd utmed
lokalgator som vanligtvis brukar vara l&g, runt 2000 fordon per dygn. Framtida
trafikmangder ar framst kopplat mot trafik till och fran skolan, vilket betyder att hogre
trafikfloden till stor del kommer ske under en timme pa morgonen och en timme pa
eftermiddagen. Bynasvéagen, Gardesvagen och Malvavagen karakteriseras idag som lagt
trafikerade lokalgator med en utformning for mindre trafikvolymer med smalare kérbanor.
Framtida skolverksamhet kommer medfora en trafikokning utmed dessa lokalgator, men den
slutliga trafikmangden ar fortsatt lag och anses darfor inte paverka karaktaren utmed dessa
gator namnvart. Det samma galler karaktaren for de nagot storre uppsamlingsgatorna
Kaptensvagen, Gillbergavagen och Borsoknavagen, vilka inte bedoms paverkas av en 6kad
trafikméangd.

En okad trafikmangd medfér okade bullernivaer, forsamrad luftkvalitet och en ckad
olycksrisk. Hur stor paverkan trafikokningen har pa bullernivan eller luftkvaliteten behdver
studeras vidare. Men en forsta 6vergripande bedémning pa ljudnivan &r att vid en dubblering
av trafikmangder brukar den ekvivalenta ljudnivan 6ka med cirka 3 dBA.

Den okade olycksrisken &r kopplad till den 0kade trafikméngden och framfor allt mot de
koncentrerade trafiktopparna som sker under samma tidperiod som elever gar och cyklar till
skolan. Det ar darfor av stor vikt att sakerstalla gang- och cykelvagar till framtida skola.
Gang- och cykelvagarna till skolomradet passerar de gator som vantas fa en Okad
trafikmangd utmed ett antal punkter, se Figur 4-1. Forslag pa atgarder for att oka
trafiksakerheten aterges i Kapitel 4.2.
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5. Slutsatser

Den planerade fortatningen av Mesta och Borsokna innebar att trafikméngderna i
stadsdelarna kommer att 6ka. Okade trafikmangder innebér att trafiksituationen blir mer
komplex vilket staller hogre krav pa att trafikmiljon blir tydlig, trygg och séker for alla som
ror sig i trafiken. For den framtida skolan i Mesta ar detta sarskilt viktigt da det ar manga
barn som ska ta sig till skolan. Trafiksituationen ir idag redan anstringd vid skolstart pa
den befintliga skolan.

Att kommunen arbetar aktivt med atgarder som framjar hallbar och aktiv mobilitet bedoms
vara en forutsattning for att uppfylla malsattningen om framtida fardmedelsférdelning. For
barn som gar och cyklar ar det viktigt att skapa en tydlig, trygg och trafiksaker infrastruktur.
Det ar ocksa viktigt att ha en fungerande och attraktiv kollektivtrafikforsorjning till omradet
for personal och elever som bor langre bort. Bilparkeringslosningar behéver ocksa planeras
pa ett satt som inte uppmuntrar bildkande och som samtidigt bidrar till ar saker trafikmiljo.
Utover detta kan kommunen arbeta med kommunikationsatgarder och andra incitament for
att underlatta och synliggdra nyttan med att resa mer hallbart.

Med de atgarder som foreslas i denna utredning anses forutsattningarna for barns aktiva resor
och mobilitet forbattras jamfort med nuldget. De forslag som har presenterats innebér att
trafikmiljon blir séakrare och mer tydlig for de som gar och cyklar vilket underlattar for
foraldrars trygghet och barns sjalvstdndighet i trafiksystemet. Samtidigt skapas
forutsattningar for att minska bilanvandningen for saval elever som personal.

Barns egna perspektiv kan inkluderas genom dialog med barnen i olika skeden exempelvis
kring utformning eller kring hur barnen sjalva vill ta sig till skolan. Barnperspektivet och
perspektivet om barns basta, som i stéllet fokuserar pa vuxnas syn pa barn och deras basta
bor ocksa inkluderas genomgaende i processen via exempelvis dialog med experter,
foraldrar och larare. Lopande dialog genom processen rekommenderas for att sékerstalla att
perspektiven inte faller bort.

| detta skede kvarstar manga fragor om atgardernas genomforbarhet vilka behéver utredas
nérmare i framtida arbete. Forslagsvis tas, till en borjan, ett trafikforslag med tillhérande
kostnadsuppskattning fram. Pa sa vis kan foreslagna atgarder tydliggoras och &ven
rangordnas efter prioritet och kostnad.



