Trivector Rapport 2024:96 / Version 1.0

Trivector.se

Trafik och buller vid
Hillby — Okna 3:2

Hallbybrunn, Eskilstuna kommun

Lund | Goéteborg | Stockholm | Luled
................................................................................................................................................................................................................................. >



Trivector, Trafik och buller vid Hallby - Okna 3:2, Eskilstuna

Dokumentinformation

Titel: Trafik och buller vid Hallby — Okna 3:2, Hillbybrunn - Eskilstuna kommun
Projektnummer: 24145

Rapportnummer: 2024:96

Forfattare: Jakob Mellin, Johan Kerttu och Petra Ahlstrom

Bestallare: Sitowise AB
Kontaktperson: Patrik Johnsson, patrik.johnsson@sitowise.com,
0730-31 11 99 (direkt), 010- 161 10 00 (vaxel)

Dokumenthistorik:

Version Datum Foérandring Distribution
0.9 2024-09-13 Prelimindrversion av rapporten Bestéllare

0.91 2024-11-26 Prelimindrversion med mindre justeringar Bestéllare

1.0 2025-03-25 Uppdaterade figurer, uppdaterade buller- Bestéllare

berédkningar/resultat och mindre évriga
justeringar.



Trafik och buller vid Hallby — Okna 3:2, Eskilstuna

Forord

En ny detaljplan haller pa att tas fram for Hallby — Okna 3:2 i Eskilstuna. Detaljplanen om-
fattar bostdder och en forskola. | samband med detta anlitades Trivector Traffic AB av
Sitowise AB for att gora en trafik- och bullerutredning.

Utredningen har genomforts av Johan Kerttu, Jakob Mellin och Petra Ahlstrom pa Trivector
Traffic AB. Kontaktperson for uppdraget hos bestéllaren har varit Patrik Johnsson.

Lund mars 2025
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Trivector Trafik och buller vid Héllby-ékna 3:2, Eskilstuna

1. Bakgrund

Ny bostadsbebyggelse samt en forskola planeras i planomradet Hallby - Okna 3:2, Hallby-
brunn i Eskilstuna. Det &r blandad bostadsbebyggelse som planeras bestaende av flerfamiljs-
hus, parhus, kedjehus, radhus och villor, med totalt 474 bostader. | samband med detaljpla-
nearbetet har denna trafik- och bullerutredning genomforts.

e .

-

Figur 1-1. Hallby — Okna 3:2, Halloybrunn. Bildkélla: UrbanWorks.

1.1. Forutsattningar for resande och fairdmedelsval

Planomradet ligger i den nordvastra delen av Eskilstuna tatort, vilket innebér relativt langa
avstand till stadens centrum med bland annat jarnvagsstationen (6 - 7 kilometer, drygt 20
minuter pa cykel) och ett begransat serviceutbud i naromradet (drygt 1 km till lokalt centrum
med tva pizzerior). Skolor och férskolor finns inom ungefar samma avstand. Narmsta buss-
hallplats (Blaklocksvagen och Hallbybrunn Gustavsborg, bada pa linje 3) ligger inom 10 -
15 minuters gangvag (inom 5 minuter med cykel).

Det finns goda forutsattningar att koppla omradet och bostaderna till befintligt gang- och
cykelvégnét, vilket skulle ge goda kopplingar till dvriga tatorten, inte minst med cykel, se
Figur 1-2.

Utgangslaget bedéms vara relativt bilorienterat, da tillgangligheten med andra fardmedel i
denna del av Eskilstuna &r starkt begrénsad (se Figur 1-3), samtidigt som tillgéngligheten
med bil &r relativt god, se Figur 1-4.

5:28
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Det gar att forbattra forutsattningarna for andra fardsétt, vilket skulle ligga i linje med
kommunens évergripande trafikstrategiska mal och bidra till ett mer attraktivt bostadsom-
rade. | denna utredning poangteras viktiga insatser for gang- och cykelinfrastruktur och
mojligheter att 6ka narheten till god kollektivtrafik (se kapitel 3 och 4).
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Figur 1-2. Gang- och cykelvagar i blatt. Planomradet i rodskraffering. Kalla: NVDB.
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TILLGANGLIGHETSINDEX
HALLBARA FARDMEDEL

I 5-mycket god tillganglighet 0%
4- 15%

3-God tillgénglighet 45%
2

1- 15%
0-Dalig tillganglighet %

Indexet ar viktat for mdlpunkterna och normaliserat
Jor fardmedien.

Procentantalet anger andel av befolkningen som bor
Iettomrdde med den givna tillganglighetsnivin

Figur 1-3. Tillganglighetsindex for hallbara fardsatt, framtaget av Trivector 2022 pa uppdrag av
Eskilstuna kommun. Planomradets placering markerad med grén pil.
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Figur 1-4.

Tillganglighetsindex for bil, framtaget av Trivector 2022 pé& uppdrag av Eskilstuna kommun
Planomradets placering markerad med gron pil.
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2. Trafik och Parkering

2.1. Trafikalstring

Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg har trafikalstringen for den planerade be-
byggelsen tagits fram. Eftersom flera detaljer kopplat till omradets infrastruktur/utformning
annu ar okénda har flera olika scenarion for trafikalstringen tagits fram. Forst finns ett grund-
scenario som utgar fran dagens forutsattningar i omradet samt de lagsta anstrangningarna
for samtliga okanda parametrar. De 6vriga scenarierna utgar fran hur fardmedelsfordel-
ningen skulle se ut om foérutsattningarna att resa med kollektivtrafik, cykel respektive till
fots forbattrades avsevart, respektive om MM-atgarder utfordes for att gynna hallbara fard-
medelsval.

Tabell 2-1 Antal alstrade resor per fardmedel for det planerade bebyggelse.
Scenario Bil Kollek- Cykel Till fots Annat SUMMA Uppskattning
tivtrafik Resor/dygn antal bilar
(ADT)
Nuldge (bra biltrafik) 1841 178 344 739 87 3189 1355
Bra kollektivtrafik 1823 303 306 677 80 3189 1342
Bra cykeltrafik 1476 144 797 692 81 3190 1085
Bra gangtrafik 1709 166 349 878 87 3189 1258
Bra MM 1549 277 553 725 85 3189 1140

Resultaten ovan ska forstas som majliga intervall for hur det kan komma att se ut. Det ska
ocksa poangteras att det galler personresor. Utéver dessa bor dven nyttotransporter (godsle-
veranser m m), som de planerade bostéaderna genererar, laggas till.

For Hallby — Okna 3:2 har nyttotrafik antagits till 10% nyttotrafik (inkl. besokstrafik) av den
totala trafikmangden. Det nagot lagre vardet har valts eftersom det aktuella omradet har en
stor andel bostadshus. 10 % av de 1085 — 1355 personresor som gors med bil motsvarar cirka
191 — 238 transportresor. De planerade bostaderna beddms alstra totalt 1200 — 1500 fordon
per dygn inklusive nyttotrafik, beroende pa vilken ambitionsniva som satsningar pa hallbar
mobilitet kommer ha i omradet.

Trafikalstring for férskola

I Hallby — Okna 3:2 planeras en férskola att anlaggas med plats for 126 elever. Trafikalst-
ringen fran forskolan bestéar bade av elevers samt forskolelararnas resor.
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Enligt Skolverkets statistik® ar larartatheten i forskolan 5,2 barn per heltidstjanst vilket ger
att 24 larare kan forvantas arbeta pa forskolan. Lararna forvantas generera totalt 48 resor per
vardag. For de 48 resorna tillampas fardmedelsfordelningen for arbetsresor fran Eskilstunas
resvaneundersokning? for att generera en fardmedelsfordelning for lararnas resor.

De 126 eleverna pa forskolan forvantas generera tva resor per elev och dag, vilket totalt
innebdr 252 resor per vardag. For de 252 resorna tillampas fardmedelsférdelningen for
hamta/lamna barn-resor fran Goteborgsregionens resvaneundersokning®. Med de beskrivna
antagandena blir forskolans trafikalstring enligt foljande (se Tabell 2-2):

Tabell 2-2. Trafikalstring for den planerade forskolan.
Till fots Cykel Bil Kollektivtrafik Annat Summa
Forskoleldrare 4 7 32 4 1 48
Elever 40 18 172 20 2 252
Summa 44 24 205 25 3 300

! Skolverket, barn och personal i férskolan 2019. https://www.skolverket.se/down-
load/18.6b138470170af6ce914ef2/1585554485184/pdf6542.pdf

2 Eskilstuna kommun. Eskilstuna kommun resvaneundersékning 2021. https://webbar.eskilstuna.se/down-
load/18.1b95726017ede611e42917/1644418884514/Rapport%20Eskilstuna%20kommun%20Resvaneun-
ders%C3%B6kning%202021.pdf

3 RVU 2017, Géteborg.
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2.2. Parkering

Parkeringstal for Eskilstuna

Vid nybyggnation i Eskilstuna kommun behéver kommunens parkeringstal tillampas for att
bestimma mangden parkeringsplatser som ska anléggas.

| Eskilstuna kommun tillampas fyra olika typomraden med olika forutsattningar och krav
for anlaggandet av parkeringsplatser (se Figur 2-1). Det planerade nybyggnadsomradet i
Hallby — Okna 3:2 ligger i typomrade C.

Typomride A:

« Tat bebyggelse av rutnatskaraktdr som huvudsakligen har kemmersiell
verksamhet | gatuplan och bostader eller kontor i flera plan Uvanpﬁ.

« Kort gingavstand till stadsmiljé med handel ach kulturutbud.

+ Bebyggelse dar avstind &r korta och bilen ses som ett mindre attraktivt
transportmedel.

« Narhet till kollektivtrafik med flera linjer och hég turtdthet (minst var
tionde minut).

« Gott om cykelvagar av hig standard.

« Hig befolkningstathet

+ Bilinnehav under Eskilstunas genomsnitt

Typomride B:

+ Stadsdelar med framst flerbostadshus med inslag av varierade
bostadsformer, verksamheter och mindre grﬁnumrﬁden.

. Gﬁngavstﬁnd till varierad och tat stadsmiljé med handel ach kulturutbud
eller direkt narhet till mindre centrumkarna.

. Tillgﬁng till kollektivtrafik med god turtdthet (minst 2 turer/timme).

« Narhet till cykelvagar i flera riktningar.

« Hég befolkningstathet

« Bilinnehav under Eskilstunas genomsnitt

Typomrade C:
« Glesare stadsdel dar huvudsaklig bostadsform &r villor och radhus.
. Cykelavstﬁnd till varierad stadsmiljé med handel och kulturutbud
alternativt gﬁngavstﬁnd till mindre centrum med begransat utbud.
+ Tillging till kollektivtrafik med varierad turtdthet (minst 1 tur/timme)
«  Méjlighet till trafiksdker cykling pa cykelbana eller i blandtrafik.

Typomrade D:
« Ovriga delar av koemmunen dér de andra typomradena inte stimmer in.

Figur 2-1. Typomraden vid dimensionering av parkering i Eskilstuna kommun

For smahus i Eskilstuna kommun behéver 2 bilplatser anlaggas om det handlar om privat
parkering pa egen mark for smahus. Det finns inget krav pa att bygga cykelparkeringar for
smahus. For smahus med gemensam parkeringsyta att dela pa far husen ett lagre totalt P-tal.
Parkeringstalet 1,4 bilplats per smahus har antagits for de smahus som nyttjar en gemensam
parkeringsanlaggning.

10:28
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For flerbostadshus i typomrade C behover 5 — 12 bilplatser och 30 - 35 cykelplatser anlaggas
per 1000 m? BTA. For det aktuella omradet antas 8 bilplatser per 1000 m? BTA behovas
givet omradets forutséttningar.

Behov av parkeringsytor

For det planerade omradet i Halloybrunn planeras olika typer av parkeringslosningar for de
olika bostadshusen. Husen som bendmns som villor, kedjehus och parhus (se Figur 2-2) kan
I6sa sin parkeringsefterfragan pa privat mark (2 bilplatser per smahus). Smahusen med be-
teckningen radhus i omrade B kommer l6sa all sin bilparkering i gemensamma parkerings-
anlaggningar. Ovriga radhus kommer ha en bilplats p& privat mark och géstparkering vid
gemensam anlaggning (eller parkeringsyta pa mark).

e

Antal Hus / Bostader, Igh
Flerbostadhus 02/55
Punkthus 02/32

Stadsvilla 1 04/43

Parhus 44/88
Kedjehus 57
Radhus 105

Villa 63

!
)
Stadsvilla 2 02/15 i
{
!
i

Antal béstader
& =
I

Figur 2-2. Ilustrationsplan for Hallbybrunn. Bildkélla: UrbanWorks.

For flerbostadshusen (som utdver flerbostadshusen inkluderar husen med beteckningarna
punkthus och stadsvillor) i omradet behdvs totalt 117 bilparkeringar och 465 cykelparke-
ringar anlaggas.

For smahusen behover, utéver bilparkeringar pa privat mark, 64 parkeringsplatser i gemen-
samma anldggningar anléggas.

11:28
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3. Kollektivtrafik

Som namnts ovan &r det idag langt mellan narmsta kollektivtrafikhallplats och nya planerade
bostader, med cirka 600 - 700 m respektive 1 km fran planomradets grans till narmast be-
lagna hallplats, se Figur 3-1. Det betyder att majoriteten av de planerade bostaderna har
langre &n sa till en busshallplats. Dessa forutsattningar skulle troligen ge ett mycket lagt
kollektivtrafikresande eftersom avstandet till hallplats gor det for osmidigt och tidskravande
for manga. Kommunens riktlinjer (exempelvis géllande parkering) definierar upp till 400
meters avstand till hallplats som kollektivtrafiknara.

Den busslinje som trafikerar omradet (linje 3) gar i kvartstrafik i hogtrafik, vilket skulle
kunna erbjuda en god kollektivtrafik om det gick att erbjuda en narmare hallplats. Forutsatt-
ningarna for detta har studerats éversiktligt inom ramen fér denna utredning.

Befintlig trafikering och omlopp for linje 3 innebdr i regel mellan en och fem minuters
reglertid pa dagens andhallplatser. Baserat pa linjestrackningen bedéms det finnas majlighet
till viss effektivisering och tidsbesparande motsvarande omkring en minut i kortid. Detta
beddms inte ge mojlighet till att forlanga befintlig linje utan att det kravs ytterligare fordon.

Med ett fordon till mgjliggors en forlangning av linje 3 med uppemot 2,5 kilometer (med
kvartstrafik), vilket skulle méjliggora en centralt beldgen hallplats i planomradet. Den skulle
i sa fall kunna nas inom ca 400 m av storre delen av planomradet, se Figur 3-1.

Kostnaden for att trafikera en sadan hallplats beraknas uppga till totalt omkring 3 miljoner
kronor per ar, baserat pa schablonvarden:

[> 600 000 kr/ar i 6kade fordonskostnader (en ytterligare buss)

[> 2400 000 kr/ar i 6kade driftskostnader:
o 2x62turer/vardag x 320 vardagsekvivalenter = 39 680 turer/ar
o 1,5 km langre linjestrackning
o 40 kr/km i driftskostnad

Kostnad tillkommer for sjalva hallplatsen, inklusive mojlighet for bussen att vanda runt (en
yta som maste tas hojd for i planeringen av gaturummet). Dessutom maste en ny bussgata
klara riktlinjerna for lutning, vilket innebdr att lutningen inte bor dverstiga 5 % (maximalt
7 %) lutning i langsled.

Potentialen for kollektivtrafikresande med en narbeldgen hallplats antas vara differensen
mellan det hogsta och l&gsta vérdet i de scenarier som rdknats fram i kapitel 2.1. Med be-
fintliga hallplatslagen bedéms det lagsta beraknade alstringsvérdet for kollektivtrafikresan-
det, det vill séga 140 resor per dygn. Med ett nytt hallplatslage centralt i omradet, se Figur
3-1, bedoéms kollektivtrafikresandet kunna uppga till 300 resor per dygn. Differensen ar
alltsa 300 — 140 = 160 resor per dygn eller drygt 50 000 resor per ar. Med en schablonintakt
om ca 20 kr per kollektivtrafikresa skulle detta innebara drygt 1 miljon kronor i arlig intakt,

12:28
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Med en kostnadsokning for en forlangd busslinje pa 3 miljoner kr per ar innebar detta en
marginalkostnadstackning pa omkring 35 % (andelen av de tkade kostnaderna som tacks av
de Okade intékterna).

Denna niva ar troligen nagot lagre 4n genomsnittlig kostnadstackning for stadsbusstrafiken
i Eskilstuna idag, men maste dven ses i relation till 6vergripande trafikstrategiska mal om
minskat bilresande och 6kad andel hallbara resor i Eskilstuna. Mal som endast kan uppnas
om tillkommande bebyggelse planeras med goda alternativ till bilresande.

Figur 3-1 Mojlig ny busshallplats centralt i planomradet, med ca 400 meters upptagningsomrade, samt
befintliga hallplatser i Halloybrunn. Bildkalla: UrbanWorks.

Ett alternativ till att forlanga samtliga turer vore att forlanga endast enstaka turer (ex vis tu-
rer i rusningstid pa morgon och eftermiddag, for att mojliggora skol- och arbetspendling).
Det skulle ge en kortare total korstracka och lagre driftskostnader. Om endast turerna un-
der tre timmar pa morgonen och eftermiddagen forlangdes skulle de samlade driftskostna-
derna istallet uppga till drygt 900 000 kr per ar och totalt 1,5 miljoner kr per ar (inkl. en yt-
terligare buss). Det skulle dock &ven ge en mindre attraktiv kollektivtrafik med mindre re-
sande som f6ljd. Om minst hélften av kollektivtrafikresandet sker under rusningstid (da tu-
rerna med linje 3 i detta exempel forlangs till planomradet) sa skulle detta alternativ ge
samma marginalkostnadstackning som en l6sning dar alla turer férlangs. Det beddms dar-
for ga att ekonomiskt motivera att bara forlanga vissa turer, men det ger ett mindre kollek-
tivtrafikresande och samre maluppfylinad med hansyn till kommunens trafikstrategi. Dess-
utom ska podngteras att denna bedomning bygger pa osékra indata. Beslut om eventuell
forlangning av linje 3 (hela eller delar av turutbudet) bor fattas mot bakgrund av en full-
standig linjeutredning.
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4. Gang- och cykel

Mojligheterna att skapa goda gang- och cykelkopplingar mellan planomradet och 6vriga ta-
torten beddéms vara goda, da gang- och cykelvagnatet &r sammanhangande i direkt anslutning
till planomradet, se Figur 1-2. Det som kravs &r saledes goda kopplingar till befintlig infra-
struktur. Nya gang- och cykelkopplingar foreslas for att ansluta planomradet i norr och éster,
langs den planerade bilvagen till omradet, se Figur 4-1. Det bedéms ge gena anslutningar till
Overgripande nat, vilket skulle skapa mojligheter for exempelvis cykelpendling till arbets-
platser i centrala Eskilstuna.

Figur 4-1 Planerad ny bebyggelse, med nya GC-kopplingar i rétt. Bildkélla: UrbanWorks.
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5. Vagtrafikbuller - forutsattningar

5.1. Trafikmangder och hastigheter

For berakning av ljudnivaer bor man ta hansyn till att trafiken kan komma att oka jamfort
med idag. Detta for att inte riskera att underskatta de framtida ljudnivaerna. Normalt sett
brukar man darfor rakna med den trafik som kan forvantas ar 2040.

Uppmiitta trafikmangder har erhéllits av kommunen. Prognosticerad trafik for 2040 ar be-
réknad med hjalp av Trafikverkets upprakningsschabloner for latt och tung trafik for aktuell
region.

| tabellen nedan visas uppmatta trafikméngder och den prognosticerade trafiken for 2040 pa
befintliga vagar. Ovriga vagar antas ge sa litet bullertillskott att de inte ingér i denna buller-
utredning.

Tabell 5-1 Vagtrafikmangder, uppmatta och prognostiserade for ar 2040 och hastighetsgranser.
Vag (ar for trafikmatning) Trafik- Andel Trafik- Andel Skyltad
mangd tung mangd tung hastighet
f/d trafik fid trafik
Uppmatta varden Prognos ar 2040
Hagbyvagen (2021) 1870 4,4 % 2 400 4,8 % 30 km/h
Gustavsborgsvagen (2021) * 1870 4,4 % 2 400 4,8 % 30/50 km/h

* Antar samma trafikmangd som p& Hagbyvagen

5.2. Nyalstrad trafik

De planerade bostaderna bedéms alstra totalt 1200 — 1500 fordon per dygn inklusive nytto-
trafik, beroende pa vilken ambitionsniva som satsningar pa hallbar mobilitet kommer ha i
omradet. Se mer om trafikalstringen i avsnitt 2.1. Andelen tung trafik antas for bullerberak-
ningarna till 5 %. Till detta kommer trafiken som alstras av forskolan: cirka 200 f/d.

For att vara lite pa sakra sidan gors bullerberdkningarna for den storre trafikmangden 1500
+ 200 = 1700 f/d, vilket ger mindre &n en dBA hogre ljudniva jamfort om man skulle vélja
1200 +200 = 1400 f/d. For att den ekvivalenta ljudnivan ska 6ka med 1 dBA maste trafik-
mangden 6ka med cirka 30 %.

Den skyltade hastigheten inom planomradet blir 30 km/h. Den nya vagen mellan planomra-
det och Gustavsborgsvagen far en skyltad hastighet pa 50 km/h.



Trafik och buller vid Hallby-Okna 3:2, Eskilstuna 16:28

5.3. Markens plushojder

Befintliga plushéjder pa marken har anvénts for bullerberakningarna.

5.4. Andrade forutsittningar

For bullerberdkningarna har de forutsattningar anvéants som redovisas ovan. Om nagra for-
utséttningar andras kan dven ljudnivaerna komma att andras.
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6. Bullerriktvarden vid nybyggnad av bostader

Sedan 1 juni 2015 galler en férordning* om buller frén trafik fér bostader dar detaljplanear-
betet paborjats efter den 1 januari 2015. Genom beslut den 11 maj 2017 héjdes de i férord-
ningen tidigare angivna riktvardena vid fasad med 5 dBA. Dessa hojda varden galler fran
den 1 juli 2017, vilket redovisas nedan. Formuleringarna i férordningen ér inte helt entydiga,
t ex avseende hur maximala ljudnivaer ska berédknas och om de fortfarande far dverskridas
av 5 fordon nattetid respektive per timme under dag och kvéllstid. Boverket har dock tagit
fram en skrift med ett antal vanliga fragor och deras svar pa dessa som kan vara till stod vid
tolkningen.

Riktvardet utomhus vid fasad ar 60 dBA i ekvivalent ljudniva, for bostader ver 35 m?. For
sma bostader pa hogst 35 m? ar riktvardet vid fasad 65 dBA.

Om ovanstaende riktvarde éverskrids vid nagon fasad bor man klara 55 dBA pa motsatt sida
och minst hélften av bostadsrummen bor vara vdnda mot denna sida dé&r 70 dBA i maximal
ljudniva vid fasad inte heller bor dverskridas nattetid (kl 22 - 06). Med bostadsrum avses
sovrum och rum for daglig samvaro utom kok.

For uteplatser ar riktvardet 50 dBA i ekvivalent ljudniva. De maximala ljudnivaerna pa
uteplatsen bor klara 70 dBA och atminstone inte dverskrida riktvardet med mer an 10 dBA
hogst 5 ganger per timme under dag/kvall. Klaras inte detta vid de uteplatser som hor till
varje lagenhet bor en gemensam uteplats finnas som uppfyller kraven. | férordningen ségs
inget om ljudnivaer inomhus och de tidigare angivna riktvardena for ljudnivaer inomhus
géller fortfarande. Nedan visas en sammanfattning dver de ljudnivaer som bor klaras.

Tabell 6-1  Riktvarden for buller fran trafik vid bostader enligt forordning 2015:216 om trafikbuller vid bostads-
byggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 och nya riktlinjer fr o m 1 juli 2017
samt ljudnivaer inomhus enligt tidigare gallande riktvarden.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:

- vid fasad, bostad > 35 m? 60

-vid fasad, bostad < 35 m? 65

- vid fasad, skyddad sida*** 55) 70 (nattetid)*

- pa uteplats/balkong** 50 O

* riktvarde far 6verskridas hogst 5 ganger/natt ~ ** Uteplats = iordningstélld yta avsedd for vistelse utomhus.
*** Dessa riktvarden galler bara om ljudnivderna p& oskyddad sida 6verskrider 60 dBA respektive 65 dBA.
=+ Riktvardet bor inte dverskridas med mer an hogst 10 dBA hogst 5 ganger/timme

4 Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk
forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19

17:28
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1. Berdkningar av ljudnivaer

1.1. Berdakningsmetod

Eftersom det & komplicerat att méata bullernivaer, samtidigt som resultatet ofta ar osékert,
genomfors oftast berakningar i stallet. Bullernivaerna fran vagtrafiken har berdknats med
hjalp av Soundplan version 9.1. Programmet bygger pa modellen Nord 2000° som det
svenska Naturvardsverket tagit fram i samarbete med Gvriga nordiska lander. Upp till och
med tredje ordningens reflexer tas med i berdkningarna. Bullernivaerna som anges i resulta-
ten ar ekvivalent och maximal ljudniva for prognosticerad trafik ar 2040. Ekvivalentnivan
beskriver den genomsnittliga bullernivan éver ett dygn. Maxnivan &r det 5:e hogsta vardet
fran vagtrafiken som erhalls under tidsperioden, eftersom riktvardena tillater 5 6verskridan-
den per natt eller per timme/dag/kvall.

Ljudnivaerna visas i 3D-bilder med olika farger pa fasaderna for olika dBA-intervall. Dessa
varden ar frifaltsvarden och kan direkt jamforas mot riktvarden. Ljudnivaerna i omradet vi-
sas aven som ljudutbredningskartor 1,5 m ovan mark vilket &r den héjd man brukar méta
ljudnivaer pa vid uteplatser. Ljudutbredningskartorna kan dock bara visa verkliga ljudnivaer,
det vill séga inklusive ljudreflexer i egen fasad och kan ddarmed visa cirka 3 dBA for hdga
ljudnivaer vid fasader ut mot vagen/jarnvagen nar man jamfor mot riktvarden som avser
frifaltsvarden.

7.2. Ljudnivaer vid fasader

| Figur 7-1 och Figur 7-2 visas ekvivalenta ljudnivaer vid fasaderna pa de nyplanerade bygg-
naderna, sett fran tva hall. | Figur 7-3 Figur 7-4 visas motsvarande for de maximala ljudni-
vaerna. De visade ljudnivaerna ar frifaltsvarden och kan direkt jamforas med riktvardena.

Riktvardet, 60 dBA for ekvivalent ljudniva, klaras vid alla fasader.

Ekv.niva
dBA

H:
50 < <=
55 < <= 60
60 < <
65 < <

70<

Figur 7-1 Ekvivalenta ljudnivaer fran sydost vid fasader &r 2040. Frifaltsvarden.

5 Fr&n och med den 2024-06-01 ersitter Nord 2000 de tidigare nordiska berdkningsmodellerna fér vagtrafikbuller.
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Figur 7-2 Ekvivalenta ljudnivaer fran nordost vid fasader &r 2040. Frifaltsvarden.

Nagra kommentarer om de ekvivalenta ljudnivaerna:
e Vid fasaderna ut mot entrégatan blir de ekvivalenta ljudnivaerna som mest 60 dBA.
e Vid dvriga fasader ar de ekvivalenta ljudnivaerna som mest 55 dBA och vid méanga
fasader l&gre &n 50 dBA.
e Vid ett fatal utstickande delar av fasaderna ut mot entrégatan ar ljudnivaerna nagot
over 60 dBA (orange i Figur 7.1, se exempel nedan vid rod pil). Det &r vid yttersta
delen narmast gatan och denna nagot hogre ljudniva bér nog kunna accepteras.

Maximala ljudnivaer

| figurerna nedan visas de maximala ljudnivéerna vid fasaderna. Eftersom riktvardet for ek-
vivalent ljudniva klaras vid alla fasader — behdvs ingen hansyn tas till de maximala ljudni-
vaerna. Daremot paverkar de vilken fasaddampning som kravs for att klara riktvardena in-
ombhus, se mer i kapitel 6, samt dar man planerar uteplats/balkong.

Max.niva
dBA

| B
70 < <= 75
75 <

<= 80
80 < <= 85
85<

Figur 7-3 Maximala ljudnivaer fran sydost vid fasader ar 2040. Frifaltsvarden.
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Max.niva
dBA

Figur 7-4 Maximala ljudnivaer fran nordost vid fasader ar 2040. Frifaltsvarden.

Uteplatser/balkonger

Riktvardena for uteplatser och balkonger ar 50 dBA i ekvivalentnivan och 70 dBA i den
maximala nivan. Dessa riktvarden klaras vid fasader markerade med morkgront i Figur 7-1
och Figur 7-2 och gront i Figur 7-3 Figur 7-4. Vid 6évriga fasader klaras inte riktvardena och
om balkonger eller uteplatser planeras dér bor bullerddmpande atgarder genomforas, se mer
om detta i kapitel 8. Alternativt kan en gemensam uteplats anldggas som klarar riktvardena.

| stort sett alla hus har tillgang till minst en fasad, eller yta, dar riktvardena for uteplats/bal-
kong klaras. Vid nagra hus 6verskrids dock det maximala riktvardet for uteplats vid alla
fasader. Det galler fasader som paverkas fran vagtrafiken fran tva hall, det vill sdga dar det
inte finns en tydlig baksida av huset dar ljudet skdrmas. For dessa hus krévs bullerddmpande
atgarder, se exempel i kapitel 8. Alternativt kan en gemensam uteplats anlaggas som klarar
riktvardena.

Om man bygger uteplatser/balkonger bor man enligt Boverket ha tillgang till en uteplats/bal-
kong som Klarar riktvardena. Om man har tillgang till flera uteplatser/balkonger racker det
alltsa att en av dessa klarar riktvardena, till exempel vid en gemensam uteplats.

7.3. Ljudutbredning i omradet

| Figur 7-6 visas ljudutbredningen for ekvivalent respektive maximal ljudniva 1,5 m ovan
mark vilket motsvarar den h6jd som man brukar mata ljudnivaer pa vid uteplats.

Notera att ljudnivaerna som visas har ar verkliga ljudnivaer inklusive ljudreflexer i egen
fasad och darfor visar for hoga ljudnivaer vid fasader ut mot vagen, upp mot 3 dBA for hoga,
jamfort med frifaltsvarden som riktvardena galler for.
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Figur 7-5

Figur 7-6

Maximala ljudnivaer ar 2040, 1,5 m ovan mark.

Ekv.niva
dBA

W
50 < <= 55

55 < <= 60

60 < <= 65
65 < <= 70
70 <

Max.niva
dBA

B - 0

70< <= 75

75< <= 80
80 < <= 85
85<
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1.4. Befintlig bebyggelse

Bullerberakningar har aven gjorts for nagra befintliga byggnader, 6ster om planomradet,
samt for en tomt dar hus &nnu ej ar uppfort — soder om den nyplanerade végen. Se inringat i
rétt i figuren nedan.

U

Gustavslund

Figur 7-7 Befintliga hus och en nystyckad tomt (inget hus uppfort &nnu).

Riktvarden vid befintliga bostader

Riktvardena ar beroende av nar bostaderna uppforts. De befintliga bostader som studeras har
ar uppforda fore 1997. For bostader i aldre befintlig miljoé (innan 1997) anvands en praxis
fran Naturvardsverket som innebar att atgarder behdver évervagas om bullervérdet 6versti-
ger 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva fran vagbuller vid fasad.

For nya hus som planeras pa den nya tomten galler riktvardena enligt kapitel 6: vid fasad
60 dBA i ekvivalent ljudniva samt vid uteplats 50 dBA i ekvivalent ljudniva och 70 dBA i
maximal ljudniva.

Berdaknade ljudnivaer vid befintlig bebyggelse

Med prognosticerade trafikmangder 2040 beréknas de ekvivalenta ljudnivaerna bli lagre an
50 dBA och de maximala ljudnivaerna bli lagre an 70 dBA. Det vill sdga de ekvivalenta
ljudnivaerna ar har betydligt lagre &n 65 dBA som anvands av Naturvardsverket som grans
da atgarder kan 6vervagas vid befintliga bostader, se avsnittet ovan. Vid tomten dar nytt hus
planeras Kklaras riktvérdena for nya hus.
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Figur 7-8

z

>

Ekvivalenta och maximala ljudnivéer ar 2040, 1,5 m ovan mark.

G
M\
= /) 0
//
A \
\

23:28
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8. Bullerdimpande atgarder

Ljudnivaer inomhus

Riktvéarden inomhus &r 30 dBA for ekvivalent ljudniva och 45 dBA for maximal ljudniva
(nattetid). For att klara bade de ekvivalenta och maximala riktvardena inomhus, maste fasa-
derna (inklusive fonster och ventiler) dampa ljudet med upp emot 40 dBA vid de mest bull-
riga fasaderna.

En fasad, inklusive fonster och ventiler, som ddmpar 25 dBA motsvarar ett dldre hus med
fonster som har dalig ljudisolerande férmaga. Vid nybyggnation kan man enkelt fa fasader
med betydligt béttre ddampande férmaga.

Notera att om man uppnar riktvardet inomhus innebér det att man klarar ljudklass C — vilket
ar en acceptabel ljudniva. Vill man erbjuda de boende en battre ljudmiljo bor man efterstrava
lagre ljudnivaer an sa, helst ljudklass A eller atminstone ljudklass B vilket kraver béttre
ljuddampning i fasaden. Ljudklass B staller 4 dBA hardare krav &n ljudklass C och ljudklass
A stéller ytterligare 4 dBA hardare krav jamfort med ljudklass B. Viktigt att komma ihdg ar
att 6ppna luftventiler i riktning mot vagen kan sénka fasadens ljudddampande férmaga och
darfor bor ljuddampande ventiler anvandas at detta hall i de fasader som far hogst ljudnivaer.

Balkonger

Om balkonger byggs ut mot gatan, kan balkongracken byggas som bullerskérmar for att
ddmpa ljudnivéerna. Langs kortsidorna pa balkongerna kan hoga “bullerskarmar” byggas
anda upp till n&sta balkong. Balkongen kan delvis glasas in. Om man vaéljer att helt glasa in
balkonger sa raknas de inte langre som uteplats. D& maste man ha tillgang till en uteplats
nagon annanstans, t ex i markplan. Man kan glasa in en balkong upp till 75 % for att den
fortfarande ska raknas som uteplats.

Bullerplank och bullervall

Ett bullerplank ger bast effekt ju ndrmre végen den ar placeras. Vid uteplats i markplan kan
bullerplank i direkt anslutning till uteplatsen ge en effektiv bullerddmpning. Om bullerplan-
ket gors i absorberande material minskar ljudnivaerna.

Uteplats/balkong

Om man bygger uteplatser/balkonger bér man enligt Boverket ha tillgang till en uteplats/bal-
kong som Klarar riktvardena. Om man har tillgang till flera uteplatser/balkonger racker det
alltsa att en av dessa klarar riktvardena, till exempel vid en gemensam uteplats.

Tyst asfalt

Om “tyst” asfalt anléggs, det vill sdga slitlagerbeldggningar med bullerddmpande egen-
skaper, dampas ljudnivan fran vagtrafiken med cirka 5 dBA nér asfalten ar nylagd.

24:28
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Planlésning

Planlésningen bor goras sa att sovrum och uteplatser &r riktade bort fran de mest bullriga
sidorna. Mindre kénsliga utrymmen som bad och kdk kan déremot riktas ut mot vagen.

Bullerskarmar vid fasader

For att dampa ljudnivaerna vid fasader, kan hela eller delar av fasaden goras utskjutande, till
exempel i form av sammanhéngande balkonger som ar inglasade ovanpa varandra som skar-
mar av bullret, se exempel i figurerna nedan.

Figur 8-2  Exempel pa inglasade balkonger som sticker ut fran fasaden och skarmar av bullret. (kalla: HSB)

Marktyp och fasadmaterial

Om hard mark kan ersattas med mjuk mark dampas ljudnivaerna. Med absorberande
material pa fasaderna minskar ljudreflexerna vilket ger lagre ljudnivaer.

25:28
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9. Flygplansbuller

Ekeby flygfalt & hemmabas for Eskilstuna Flygklubb som bedriver segelflygverksamhet
under perioden april - september. Segelflygverksamheten paverkar omgivningen framfor allt
genom bulleralstring fran bogserflygplanen. Nattflygning mellan klockan 22.00 och 07.00
forekommer endast undantagsvis i form av samhéllsnyttig trafik.

En bullerutredning for flygtrafik som utgar fran flygfaltet pa Ekeby 3:1 har genomforts
2021.% Enstaka ljudmatningar har genomforts i fyra matpunkter nara bostader narmast flyg-
faltet i anslutning till flygplatsen.

% \,“ v
Hallby — Okna 3:2 NG ' 3
< ‘.",i\, kK
N N\ -3
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NSO - N
\‘,” \\\ 1 s‘
’ \ 5 Ny
|l \: é:: fallbybru ‘\ o
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\ . ,,'I ks . \\
~~~~~ “’“\a D
Flygplats
D733
Figur 9-1. Flygplats och métpunkter flygplansbuller (réda punkter)

De ekvivalenta ljudnivaerna vid mattillfallena i matpunkterna ovan ar 48 — 58 dBA inklusive
bakgrundsljud. Ljudnivaerna fran enbart flygning bedoms till 44 — 54 dBA. Det ekvivalenta
ljudet avtar med 3 dBA per avstandsfordubbling och blir da vid planomradet Halloy — Okna
3:2 lagre an 38 — 48 dBA. Ett forhallandevis litet bullertillskott fran flygplanen.

Alla métpunkterna bedoms klara det maximala riktvardet pa 70 dBA med god marginal en-
ligt bullerméatningsutredningen. De planerade husen inom planomréadet Hallby — Okna 3:2
ar pa ett storre avstand fran flygplatsen jamfort med méatpunkterna ovan varfor riktvardet for
maximal ljudniva har klaras med dnnu storre marginal

Observera att riktvardena for trafikbuller géller for arsdygnstrafik. Ekvivalentljudet ar me-
delljudet for ett dygn. De uppmatta ljudnivaerna fran flygplanstrafiken &r inte dygnsvarden.
Ekvivalentljudet fran flygplanen for ett dygn alltsa Iagre an vad som har redovisats ovan —
och det ekvivalenta riktvardet 60 dBA vid nybyggnation klaras med &nnu stérre marginal.

8 Bullerutredning utférd av Tyréns. Arendenummer MMM-MrN.2021.2247
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10. Sammanfattning

Ny bostadsbebyggelse samt en forskola planeras i planomradet Hallby - Okna 3:2, Hallby-
brunn i Eskilstuna. Blandad bostadsbebyggelse planeras bestaende av flerfamiljshus, parhus,
kedjehus, radhus och villor, med totalt 474 bostéder. | samband med detaljplanearbetet har
denna trafik- och bullerutredning genomférts. Nedan visas en kort sammanfattning av de
olika delarna i utredningen.

10.1. Trafik

De planerade bostaderna i Hallby - Okna 3:2 bedéms alstra totalt 1200 — 1500 fordon per
dygn inklusive nyttotrafik, beroende pa vilken ambitionsniva som satsningar pa hallbar
mobilitet kommer ha i omradet. Den planerade forskolan i omradet bedéms generera totalt
200 resor per vardag.

10.2. Parkering

For det aktuella omradet antas 8 bilplatser per 1000 m? BTA behdva byggas for flerbostads-
husen givet omradets forutsattningar. For smahusen i omradet antas 1,4 — 2,0 bilplatser per
smahus behdva byggas beroende pa om parkering hanteras i gemensamma anlaggningar el-
ler pa privat mark.

For flerbostadshusen i omradet behover totalt 117 bilparkeringar och 465 cykelparkeringar
anlaggas. For smahusen behover, utdver bilparkeringar pa privat mark, 64 parkeringsplatser
i gemensamma anldggningar.

10.3. Kollektivtrafik

| dagsléget ar det langt mellan narmsta kollektivtrafikhallplats och de nya planerade bosta-
derna. Med ett gangavstand till narmsta hallplats motsvarande 600 — 700 meter ar den be-
fintliga kollektivtrafiken inte ett attraktivt alternativ. Om linje 3 daremot forlangs till Hallby-
Okna skulle linjen ge en béttre kollektivtrafikkoppling till omradet. En forlangning av linje
3 skulle innebara att linjen skulle f3 en marginalkostnadstickningsgrad motsvarande om-
kring 35 %. Det ar troligen en nagot lagre niva an den genomsnittliga kostnadstéckningen
for stadsbusstrafiken i Eskilstuna idag, men maste ses i relation till 6vergripande trafikstra-
tegiska mal om minskat bilresande och ékad andel héllbara resor i Eskilstuna. Mal som end-
ast kan uppnas om tillkommande bebyggelse planeras med goda alternativ till bilresande.
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10.4. Gang- och cykel

Mojligheterna att skapa goda gang- och cykelkopplingar mellan planomradet och évriga
Eskilstuna bedéms vara goda, da gang- och cykelvéagnatet &r sammanhangande i direkt an-
slutning till planomradet. Nya gang- och cykelkopplingar foreslas for att ansluta planomra-
det i norr och dster, langs den planerade bilvagen till omradet.

10.5. Trafikbuller

Vagtrafikbuller

Bullernivaerna fran vagtrafik har beraknats for prognosticerade trafik ar 2040. Riktvardet
utomhus vid fasad, 60 dBA i ekvivalent ljudniva, klaras vid alla fasader.

Riktvardena for uteplats/balkong ar 50 dBA i ekvivalent ljudniva och 70 dBA i maximal
ljudniva. De allra flesta av de nyplanerade husen har tillgang till minst en sida som klarar
dessa riktvarden. Vid nagra hus dverskrids dock det maximala riktvardet for uteplats vid alla
fasader, aven vid baksidan. Det géller fasader som paverkas av trafiken fran tva hall, det vill
sdga dar det inte finns en tydlig baksida av huset dar ljudet skarmas. For dessa hus kravs
bullerdampande atgérder vid uteplatsen/balkongen alternativt att de boende har tillgang till
gemensam uteplats som klarar riktvardena.

Flygplansbuller

Vid Ekeby flygfalt bedrivs segelflygverksamhet under perioden april — september och pa-
verkar omgivningen framfor allt genom bulleralstring fran bogserflygplanen. Ljudmatningar
har genomforts 2021 som visar att flygplansbullret endast ger ett mycket litet bullertillskott
till planomradet Hallby — Okna 3:2.
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