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Sammanfattning

I vastra centrum i Eskilstuna pdgdr en detaljplaneprocess som syftar till att utveckla
fastigheterna Valnoten 6 och 14, for bebyggelse av centrumverksamhet i form av bland
annat bostader och handel. Markanvédndningen inom fastigheten utgérs idag av uppstélining
och underhall av fordon och arbetsmaskiner samt férséljning av begagnade bilar. Omrédet
praglas i nuldget av industriverksamheter och &r beldget vid rangerbangard och jarnvéag dar
det kan stéllas upp farligt gods.

Syftet med denna riskutredning har varit att undersdka personrisker for aktuell detaljplan
kopplat till farligt gods, nérliggande industriomrdde samt farlig verksamhet intill
planomradet. Identifierade risker for aktuellt planomrade &r Kraftvarmeverket
Vattumannen, Jarnvégen Svealandsbanan samt Gredby bangard.

Avstandet mellan kraftvarmeverket och aktuellt omrade (ca 280 meter) har bedémts vara
tillréckligt for att uppnd acceptabel riskniva avseende de &mnen som hanteras pa
kraftvarmeverket.

Jarnvégen Svealandsbanan ligger som narmast cirka 260 meter bort fran aktuellt omrade
och darfér bedéms risknivaerna avseende jarnvagen vara acceptabla utan att vidare
berakningar av risknivder genomférs. Detta d& tidigare genomforda riskutredningar har
visat pa 18ga risknivaer och da avstdndet dverstiger det rekommenderade avstadndet pd 150
meter dar riskhdansyn bor tas for risker avseende farligt gods.

Efter att riskidentifieringen var utford kunde det konstateras att det endast var olyckor med
farligt gods pa Gredby bangdrd som skulle kunna paverka planomradet. Nedan skrivelser
om olyckor och atgéarder &r darfér kopplade till bangarden.

Det finns idag inga risker avseende farligt gods pa Gredby bangdrd men det gr inte att
utesluta att det kan férekomma i framtiden. Enligt erhallna uppgifter ar detta dock inte
sarskilt troligt.

Olyckor med klass 4, 6, 7, 8 och 9 p& bangarden har inte bedémts kunna paverka
planomradet i ndgon stdrre utstrackning och har darfér inte analyserats ytterligare.

Olyckor med klass 1 och klass 5 pa bangarden har bedémts som valdigt osannolika. Det har
darfor bedémts att det inte &r ekonomiskt férsvarbart att inféra tgarder mot denna typ av
handelser.

Olyckor med klass 3 p& bangarden har bedémts inte kunna paverka planomradet i stor
utstrickning d& konsekvenserna i form av héga strélningsnivder har en stor paverkan upp
till ca 30-40 meter fran olyckan, och planomradet &r placerat langre bort frén
rangerbangdrden. Kombinerat med att sannolikheten for olycka generellt bedémts som I&g
ar det inte ekonomiskt forsvarbart att inféra atgarder mot denna typ av héndelser.

Olyckor med klass 2 (framst klass 2.3) pa bangarden har bedémts kunna paverka
planomrddet d& olyckor med denna typ av &mnen generellt har I3nga konsekvensavstdnd.
/thérder dar riskreduktionen star i proportion till kostnaden bedéms rimliga att genomféra
for att reducera dessa typer av risker.
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Till féljd av osédkerheterna foreslds dtgarder som bedoms vara ekonomiskt férsvarbara.
Atgarderna fokuserar framst pa att minska risk avseende klass 2 (gaser). Dessa ar foljande:

e Luftintag och ventilation ska placeras bort fran rangerbangarden, hégt upp pa
byggnaden
e Det ska vara mojligt att utrymma bort frdn rangerbangarden.

Om rekommenderad markanvandning och férslag till planbestdammelser tas i beaktande i
detaljplanen bedéms foreslagen exploatering vara lamplig och acceptabel ur ett
personriskperspektiv.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

I vastra centrum i Eskilstuna pagar en detaljplaneprocess som syftar till att utveckla
fastigheterna Valnéten 6 och 14, se Figur 1-1. Markanvandningen inom fastigheten utgérs
idag av uppstallning och underhall av fordon och arbetsmaskiner samt férsalining av
begagnade bilar. Omradet praglas i nuldget generellt av industriverksamheter och &r
belaget vid rangerbangdrd och jarnvag dar det kan stallas upp farligt gods.

Enligt Miljokonsekvensbeskrivning for program for Vaster [1] ska riskanalys goéras vid
detaljplaneldggning i narheten av Green Cargo (gamla TGOJ) med avseende pd uppstélining
av vagnar med farligt gods. Riskanalys ska @ven goéras vid detaljplanelaggning i narheten av
varmeverket. Vid 6vrig detaljplanlaggning ska risker med narliggande verksamheter
utredas.

Syftet med denna riskutredning ar att undersdka personrisker for aktuell detaljplan kopplat
till farligt gods, industrier intill planomradet samt narliggande farlig verksamhet. Vid behov
foreslds atgarder och planbestammelser for att reducera riskerna s att en acceptabel
riskniva kan erh3llas. Malet &r att markanvandningen inom studerat planomrade &r lamplig i
relation till paverkan pa ménniskors liv och halsa.
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Figur 1-1. Lokalisering av aktuellt omr8de (réd streckad linje) i Eskilstuna.
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1.2 Avgransningar

Eftersom avstandet till detaljplanen Gverstiger 50 meter till Gjuteribolaget kommer detta
inte utredas vidare i denna riskutredning.

Varmeverket Vattumannen &r beldgen cirka 300 meter frén aktuellt omrade och &r en
verksamhet som lyder under Sevesolagstiftningen. Detta omfattar verksamheter som
hanterar stora méngder farliga &mnen pa ett sadant satt att det kan orsaka storskaliga
kemikalieolyckor. Vidare kan de medfdra sarskilda risker for 3:e person i handelse av en
olycka. D& avstandet &r relativt I3ngt (ca 280 meter) beskrivs riskerna frdn denna
kvalitativt.

Jarnvégen Svealandsbanan passerar séder om aktuellt omrdde. Generellt anses risker
avseende farligt gods endast vara motiverat att bedémas inom ett riskhanteringsavstadnd p
150 meter. Bortom 150 meter &r i princip alla typer av markanvandning lamplig [2].
Avstdndet mellan Svealandsbanan och aktuellt omrade &r cirka 250 meter och d&rfér utreds
inte risken fr&n Svealandsbanan vidare. En tidigare riskanalys [6] avseende farligt gods
genomfdrdes 2020 for intilliggande fastighet Vintergatan 19.

Kungsgatan norr om korsningen med St3hlbergsvagen &r utpekad som en sekundéar
transportled for farligt gods. Utpekad transportled fér farligt gods ligger alltsd 250 meter
nordvést om planomradets grans. Transporter av farligt gods kan ske p& vagar som inte &r
utpekade som transportleder for farligt gods, men detta i betydligt mindre mangder och det
beddms darfor inte vara motiverat att utreda detta vidare i denna riskutredning.

Riskanalysen avgransas till att beakta paverkan p& manniskors hélsa frdn oavsiktliga
olyckor med farligt godstransporter p& rangerbangarden. Aven denna risk kommer utredas
kvalitativt da det i tidigt skede efter kontakt med Green Cargo som anvénder
bangardsspdren ndrmast aktuellt omrade samt genom tidigare riskanalys [6] finns
indikationer p& att riskerna fran bangdrden &r relativt 13ga.

Utredningen omfattar en kvalitativ analys och bedémning av olyckor som kan medféra
pdverkan pd manniskor s3 att dessa férvantas omkomma eller skadas. Med olyckor menas i
denna rapport handelser som resulterar i en konsekvens dar manniskors hélsa kan
paverkas negativt, men dar ingen avsikt har funnits fran ndgon ingdende aktér att 8samka
skada. Handelseforlopp dar istillet avsikten &r att medvetet skada manniskor, sa kallade
antagonistiska handelser, omfattas ej av foreliggande utredning.

Vidare tas ingen hansyn till exempelvis skador pd miljon, skador orsakade av I1&ngvarig
exponering eller materiella skador inom omradet (om inte dessa i sin tur kan innebéra en
personrisk).

D& paverkan vid ursparning vanligtvis &r begrénsad till ndromradet kring jarnvagen (inom
cirka 30 meter), och d& det p& bangarden férvantas vara I&ga hastighetsbegrénsningar som
inte medfér 18nga urspdrningsavstand, har inte ursparande t8g bedémts vara motiverat att
analyseras i denna riskutredning.
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2 Metod

Att genomfoéra en riskutredning innebér i sig flera olika delmoment. Inledningsvis bestdms
de mél och avgridnsningar som galler fér den aktuella riskutredningen. Aven principer fér
hur risken varderas ska faststallas.

Dérefter tar riskinventeringen vid, som syftar till att forstd vilka risker som paverkar
riskbilden for det aktuella objektet. Aktuella olycksscenarion presenteras i en sa kallad
olyckskatalog.

I riskanalysen analyseras sedan de identifierade olycksscenariorna avseende deras
konsekvenser och sannolikhet. Riskanalysen kan goéras kvalitativt eller kvantitativt beroende
pd omfattningen av riskutredningen.

I riskvarderingen jamfors resultatet fran riskanalysen med principer fér vardering av risk
for att avgdra om risken &r acceptabel eller ej. Utifran resultatet av riskvarderingen
undersoks behovet av riskreducerande atgéarder.

Riskutredningen &r en regelbundet dterkommande del av den totala
riskhanteringsprocessen dar en kontinuerlig implementering av riskreducerande atgarder,
uppfdljning av processen och utvdrdering av resultatet ar utmarkande. Processen
&skadliggérs i Figur 2-1 nedan.

w

WM&l och awgransninoar
Riskinventering
.". " Riskanalys Implementering
Kriteriar fir | Honsekverns | Frekvens | av Atgarder,

vardering av risk l uppfiljning och
‘ utvardering

L 3
!

Riskvardering
'

Riskreducerande
é;utgérder

Riskutredning

Riskhantering

Figur 2-1. Riskhanteringsprocessen.
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2.1 Styrande lagstiftning och riktlinjer

Det finns lagstiftning pa nationell nivd som foreskriver att riskanalys ska genomféras, plan-
och bygglagen (2010:900) och Miljébalken (1998:808). I plan- och bygglagen framgér det
att bebyggelse och byggnadsverk ska utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett
[ampligt satt med hansyn till skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshé@ndelser. I miljébalken anges att nar val av plats sker fér en
verksamhet ska det géras med héansyn till oldgenheter for manniskors hdlsa och miljon.

Det anges i lagtext inte i detalj hur riskanalyser ska genomforas och vad de ska inneh3lla.
P& senare tid har darfor riktlinjer, kriterier och rekommendationer givits ut av lansstyrelser
och myndigheter géllande vilka typer av riskanalyser som bor utféras och vilka krav som
stills pa dessa. Riktlinjer beskriver skyddsavstdnd for olika markanvéndning som kan
anvandas vid planering.

Lansstyrelsen Sédermanland rekommenderar skyddsavstand for olika markutnyttjande
enligt Figur 2-2 samt Tabell 2-1. Om planomradet ligger pa kortare avstand &n de
avstdndsrekommendationer som redovisas fran led for farligt gods skall risker kopplat till
farligt gods tas hansyn till i planarbetet.

Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand

0 - 30 meter

30 - 70 meter 70 - 150 meter over 150 meter

B- Bostader

D- Vard

K- Kontor

O- Tilifallig vistelse

R- Bestksanlaggningar
S- Skola

Figur 2-2 Riktlinjer i aktuell utredning [2].

Tabell 2-1. Rekommenderade avst8nd till olika typer av markanvéndning enligt Lénsstyrelsen i
Sédermanlands Idns rekommendationer.

Avsténd till
transportled

Rekommendationer

0-30 m

I omradet narmast riskkéllan ska markanvandning omfattas av sddan
som ej uppmanar till stadigvarande vistelse. Bebyggelse som kan
paverka olycksférloppet negativt vid en avakning eller ursparning ska
begransas. Ett skyddsavstand pd 30 meter reducerar samhéllsrisken
betydligt och risken for individen ar som storst i transportledens
narhet.

Omradet &r lamplig for exempelvis parkeringar och motionsspar.

30-70 m

Inom denna zon &r det [dmpligt med en markanvéndning

som innebér att ett fatal vakna personer med méjlighet

att sjalva satta sig i sékerhet vistas i omradet. Exempel pd s&dan
markanvandning ar handel fér séllankdpsvaror och mindre industrier.

70-150 m

P& 70 meters avstand kan de flesta typer av markanvéndning
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godtas men inte en markanvandning som innebér att manga eller
utsatta manniskor vistas i omradet. Exempel pa sadan lamplig
markanvandning &r sm&husbebyggelse, idrottsanldggning med mindre
&n 150 dskadarplatser och kontorsbebyggelse i ett plan.

Over 150 m Bortom 150 meter fran riskkéllan &r i princip alla typer av
markanvandning lamplig. Kurvan for individrisken planar ut efter 150
meter och nyttan med langre avstdnd &r nast till obefintlig. Pa detta
avstdnd kan mer kanslig bebyggelse sdsom exempelvis skola,
flerfamiljshus och hotell byggas.

Utdver lansstyrelsens riktlinjer har aven Trafikverket gett ut rekommendationer vid
bebyggelse intill jarnvag. I dessa anges att ny bebyggelse generellt inte bér tilldtas inom ett
omrdde pd 30 meter fran jarnvagen (matt fran spdrmitt p& narmsta spar). Verksamhet som
inte ar storningskanslig och dar manniskor endast tillfalligt vistas, tex. garage, parkering
och forrad, kan dock uppforas inom 30 meter. Hansyn bér dock tas till méjlighet att
underhdlla jarnvagsanlaggning och bebyggelse. [3]

2.2 Riskvardering

For att begreppen individ- och samhallsrisk ska fa ndgon betydelse maste dessa stéllas i
relation till kriterier fér acceptabel risk. I Sverige finns inget nationellt beslut om vilka
kriterier som ska tillampas vid riskvardering inom planprocessen. Det Norske Veritas (DNV)
tog, pa uppdrag av Raddningsverket, fram forslag pa riskkriterier [4] gallande individ- och
samhallsrisk, som kan anvandas vid riskvardering. Riskkriterierna berér liv, och uttrycks
vanligen som frekvensen med vilken en olycka med given konsekvens ska intraffa. Risker
kan kategoriskt indelas i tre grupper; tolerabla, tolerabla med &tgérd eller ej tolerabla, se
Figur 2-3.

Omrade med

oacceptabla risker Risk tolereras ej

Risk tolereras endast om
riskreduktion ej praktiskt
genomforbar eller om kostnader
ar helt oproportionerliga

Omrade dér risker
kan tolereras om
alla rimliga §tgérder
ar vidtagna Risk kan vara tolerabel om
kostnader for riskreduktion

overstiger nyttan

Omrade dér risker Nodvandigt visa att risker
kan anses sma bibehalls pg denna |5ga niva

Figur 2-3. Princip fér vérdering av risk. Fritt fr8n Raddningsverket [4].

Féljande forslag till tolkning féreslds:
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e Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt stora och
tolereras ej. For dessa risker behdver mer detaljerade analyser genomféras
och/eller riskreducerande 3tgérder vidtas dar den riskreducerande effekten
verifieras.

e De risker som beddms tillhéra den andra kategorin varderas som tolerabla om alla
rimliga dtgarder &r vidtagna. Risker i denna kategori ska behandlas med ALARP-
principen (As Low As Reasonably Practicable). Risker som ligger i den dvre delen,
ndra gransen for oacceptabla risker, tolereras endast om nyttan med verksamheten
anses mycket stor, och det ar praktiskt oméjligt att vidta riskreducerande atgarder.
I den nedre delen av omradet bor kraven pa riskreduktion inte stéllas lika harda,
men mbjliga atgarder till riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad
som ar rimliga atgarder kan erhdllas genom kostnads-/nyttoanalys (CBA).

e De risker som kategoriseras som sma kan véarderas som acceptabla. Det &r dock
viktigt att visa att riskerna kommer fortsatta att vara acceptabla, att
riskhanteringen framéver fortléper och att atgarder som kan inféras utan kostnad
ocks3 infors.

Dessa forslag till kriterier fér vardering av risk fér industrier och transportleder har med
tiden blivit vedertagna vid riskutredningar i Sverige. De liknar de kriterier som finns i flera
andra lander i Europa. Kriterierna utformas som ett intervall med en dvre grans 6éver vilken
risker ej accepteras och en undre grans under vilken risker @r acceptabla. Mellan dessa
granser finns ett intervall som benamns ALARP enligt ovan. Granserna ska dock inte
uppfattas som ett svar pa vad samhallet faktiskt accepterar utan endast ett exempel pa en
metod att kvantifiera kriterierna.

Aven féljande fyra vagledande principer ar allménna utgdngspunkter fér vardering av risk:

Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar majligt att
reducera eller eliminera en risk ska detta goras.

Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala risknivd bor std i proportion till den
nytta, i form av exempelvis produkter och tjénster, verksamheten medfér.

Foérdelningsprincipen: Risker bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i
form av hdandelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.
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3 FOrutsattningar

Aktuellt omrdde ror fastighet Valnéten 6 och Valnsten 14. Omradet ligger i vastra Eskilstuna
strax norr om Gredby bangdrd. Narmaste sparmitt pa bangarden fran planomradet &r cirka
45 meter. Nordvast om planomradet, cirka 280 meter fran planomradet, finns ett
kraftvdrmeverk. Svealandsbanan passerar séder om bangdrden, cirka 260 meter bort.

P& den aktuella fastigheten narmast jarnvagen bedrivs idag uppstéllning och underhall av
fordon och arbetsmaskiner. P3 fastigheten bredvid finns verksamhet for forsaljning av
begagnade bilar. Omradet préglas idag av industriverksamheter men det finns planer p3 att
utveckla industriomradet fér centrumandamal med bland annat bostéder och handel.

I Figur 3-1 illustreras planomradets lokalisering i férhallande till omgivande riskkallor.

s Gredby bangard
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Figur 3-1. Planomr8dets lokalisering i férh8llande till omgivande riskké&llor.
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4 Riskidentifiering

Denna riskutredning fokuserar pa oavsiktliga olycksrisker fér manniskors halsa och
sdkerhet. Skyddsvarda objekt @r personer som vistas inom planerad markanvandning inom
planomradet, bade i och utanfér byggnader.

De identifierade riskobjekten i planomrddets narhet ar féljande:

¢ Kraftvarmeverket Vattumannen
e Farligt gods pa vag och jarnvég
e Farligt gods p3 Gredby bangard

4.1 Kraftvarmeverket Vattumannen

Varmeverket Vattumannen hanterar och férvarar stora mangder ammoniak och
natriumhydroxid. Utslapp av ammoniak kan ge halsofarlig koncentration av ammoniak i
luften. Natriumhydroxid kan ge fratskador i direkt anslutning till ett utslapp men ammoniak
kan innebara betydligt ldngre konsekvensavstand. Varmeverkets fastighet ar lokaliserat
cirka 280 meter bort fran aktuellt omrade (Valnsten 6 och 14). Varmeverket hanterar och
forvarar, enligt en tidigare riskutredning [5] @aven gasol, acetylen, formier 10, aerosoler och
eldningsolja 1 (EO1). Det finns @ven transporter av flytande metan (LBG) till fastigheten
som kommer med 1-2 transporter i veckan. Denna hanteras dock inte pd verksamheten
utan vags in och kdrs sedan vidare. Ammoniaktransporterna omfattas enligt tidigare
utredning av ca 30 transporter/ar med 24,5% ammoniak. Cistern som finns pa
verksamheten rymmer 50 m3 ammoniak. I den koncentration som ammoniak hanteras ar
amnet endast svagt fratande och inte giftigt som det ar vid hégre koncentrationer [6].
Paverkan vid ett utslapp bedéms darfér endast bli i anslutning till olyckan.

Avstdndet mellan kraftvdarmeverket och aktuellt omrdde bedéms vara tillréackligt for att
uppnéd acceptabel risknivd avseende hanteringen av dessa &mnen som hanteras pa
kraftvarmeverket.

4.2 Farligt gods pa@ Svealandsbanan

Inom samhallsplanering kan kvantitativ riskanalys anvandas om riktlinjer fér detaljplanering
inte finns eller om s&dana riktlinjer pa ndgot satt frangds. En kvantitativ riskanalys
avseende farligt gods omfattar generellt att tva olika riskm&tt beréknas och sedan jamférs
med vedertagna kriterier. Riskmatten ar individrisk och samhallsrisk. Individriskkriterier
syftar till att sakerstalla att enskilda individer inte utsatts for oacceptabla risker.
Sambhallsrisk syftar till att sakerstélla att ett omrade (allt ifrn ett bostadsomrade till
samhallet i stort) som en helhet inte utsatts for oacceptabla risker.

Jarnvagen Svealandsbanan passerar séder om aktuell detaljplan. P8 jarnvagen kan
transporter av farligt gods forekomma. I en tidigare riskutredning som genomférdes for
Vintergatan 19 [5], cirka 150 meter nordvast om aktuell detaljplan, gjordes berakningar pa
sambhallsrisk och individrisk. En annan riskutredning [7] med berakningar p& samhallsrisk
och individrisk genomférdes 2016 for ett omrade néra centralstationen (Valéren 1 och 2),
cirka 1 km frén aktuellt omr8de. Bada riskanalyserna visade pd acceptabla risknivaer
bortom cirka 30 meter fr@n jarnvagen.
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Enligt Lansstyrelsen i Sédermanlands lans riktlinjer [8] &r i princip alla typer av
markanvéndning lamplig bortom 150 meter fran transportled for farligt gods. Det motiveras
med att kurvan for individrisken planar ut efter 150 meter och nyttan med ldngre avstand
ar nast till obefintlig.

Jarnvagen Svealandsbanan ligger som ndrmast cirka 260 meter bort fr&n aktuellt omrade
och darfér bedéms riskniv@erna avseende jarnvagen vara acceptabla utan att vidare
berakningar pa risknivaer genomfors. Detta da tidigare genomforda riskutredningar har
visat pd 18ga risknivder samtidigt som avstdndet dverstiger det rekommenderade avstdndet
pd 150 meter dar riskhansyn bér tas for risker avseende farligt gods. Gredby bangard ligger
dock inom 150 meter fran aktuellt omrade och kommer utredas vidare i denna riskanalys.

4.3 Farligt gods pa Gredby bangard

Rangerbangarden &r beldgen strax sdder om aktuellt omrade, cirka 45 meter fran
fastighetsgransen. Enligt uppgifter som framkommit i en tidigare riskutredning ar det
framst Green Cargo och Trafikverket som anvander Gredby bangard. Trafikverket uppgav
da att det inte gdr att utesluta att det kan stéllas upp olika typer av farligt gods pa
bangarden intill planomradet. Green Cargo uppgav att det &r mycket liten sannolikhet att
det kommer stéllas upp farligt gods p3 de spar narmast planomradet Vintergatan 19 [5].

Lansstyrelsen har tidigare genomfért en bedémning kring om Gredby skulle omfattas av
Farlig verksamhet enligt LSO 2:4 vilket till slut féll ut i att det i dagslaget inte ar ett 2:4
objekt. Ett 2:4 objekt enligt Lagen om skydd mot olyckor (LSO) omfattas av skyldigheterna
i 2 kap. 4§ i lagen da de beddmts innebéra fara for att en olycka ska orsaka allvarliga
skador p& manniskor eller miljon [9]. Kontakt med Lénsstyrelsen! har tagits i samband med
aktuell utredning och @ven de uppger att det troligtvis inte speciellt mycket som rangeras ur
ett farligt gods perspektiv, eller stdr uppstéllt. Lansstyrelsen anger darefter att det som gar
att sdga &r att det i dag inte finns nagra restriktioner kring vad eller hur verksamheter far
rangera pd bangarden, stalla upp eller inte varfor Lansstyrelsen menar att det behévs ta
hansyn till eventuella férandringar.

Risken avseende farligt gods pa Gredby bangard fér planerad bebyggelse behéver darfor
utredas vidare i denna rapport.

! Mejlkontakt 2021-11-02, Handléggare, Enheten fér samhéllsskydd och beredskap, Avdelningen for
samhallsbyggnad, Laénsstyrelsen Sédermanlands lan
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5 Kvalitativ riskanalys: Gredby bangard

Green cargo, gamla TGOJ, har méjlighet att stélla upp vagnar med farligt gods pa ett
stickspar, detta betyder att det kan finnas vagnar med till exempel ammoniak eller gasol
stillastdende pd spdret. Vid ldckage utgér detta en vésentlig risk for narboende.

Enligt ett examensarbete [10] som publicerades 2014 bedrivs flertalet verksamheter inom
omradet. Fastigheterna inom bangardsomrddet &gs av tre aktorer; det statligt 4gda
logistikféretaget Green Cargo AB, fastighetsféretaget Train Alliance AB och Trafikverket.
Oversikt dver Gredby bangard samt avstandet till verksamhetsutévarna pa bangarden
illustreras i Figur 5-1 och Tabell 5-1.

Riskutredning avseende farligt gods p8 rangerbangard for
detaljplan Valnéten 6 och 14 i Eskilstuna

500

Trafikverkets jarnvagsnat (TRV)

Eskilstuna Logistik & Etablering ABs

jarnvagsnat (ELE)

Green Cargos jarnvagsnat (GC)

Train Alliances jarnvagsnat (TA)

Spargrans annan infrastrukturférvaltare X

Vagskyddsanlaggning ‘Y A

Stoppbock

SN

Figur 5-1. Oversikt 6ver Gredby bang8rd. Orange markering fér ungeférlig plats fér aktuellt
omréde, Valnéten 6 och 14.
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Tabell 5-1. Avstdnd och beskrivning av jérnvégsnétet pd Gredby bangérd.

Jarnvagsnat Avsténd till Kommentar
planomradet

Trafikverket ~ 260 m Trafikverket har i telefonsamtal angett att det inte
gar att utesluta att brandfarlig vara stalls upp pa
deras spar &ven om det i dagsldget inte stalls upp
farligt gods pd@ Gredby bangard. Sparen ligger dock
pa relativt langa avstand fran aktuellt planomrade
och utgor inte ndgon betydande risk.

Eskilstuna ~ 150 m

Logistik &

Etablering AB

Green Cargo ~45m I telefonsamtal angav Green Cargo att de inte

staller upp farligt gods pa sina spar. Farligt gods
kan férekomma men dessa star endast ndgon
timma p& sparen narmst Trafikverkets spar och kér
dérefter vidare mot sin malpunkt.

Train Alliance ~ 200 m Har bland annat en lokverkstad med anpassade
verkstadsplatser, tvattspar for rengéring av korg
och front av lok. Uppstallning av fordon pa
verkstadsbangard.

Rangering sker, enligt rapporten Miljékonsekvensbeskrivning fér program Véster [11], i
huvudsak p& stamspdren medan bangardsomradet i huvudsak anvands for uppstélining.
Green cargo (gamla TGOJ) da rapporten skrevs méjlighet att stilla upp vagnar med farligt
gods pa ett stickspar. Kontakt med Green Cargo togs under en tidigare riskutredning for ett
narliggande omrade, Vintergatan 19 [5]. D& meddelade Green Cargo att det inte stélldes
upp betydande mangder farligt gods pa bangarden utan att dessa transporter generellt
kordes vidare relativt snabbt. Det rangerades inte heller farligt gods p& bangarden. Kontakt
togs aven med Trafikverket som svarade att det inte férkom rangering av farligt gods pd
deras spar vid Gredby bangdrd men att det inte gdr att utesluta att detta kan komma att bli
aktuellt i framtiden. Detta betyder att det kan finnas vagnar med till exempel ammoniak
eller gasol stillastdende inom bangdrdsomradet.

Kontakt? har tagits med Green Cargo igen i samband med aktuell riskutredning. Aven denna
gang svarade Green Cargo att det inte stills upp farligt gods pa bangarden langst norrut
och att det inte ar troligt att detta kommer goras i framtiden heller. Vidare angav Green
Cargo att farligt gods inte stalls upp alls pd deras del av bangarden utan om det skulle
finnas farligt gods p& sparen sa star detta endast pd spdren ndrmast Svealandsbanan och
detta stdr still i max 1 h innan det transporteras vidare till kund.

Informationen som aterfatts &r alltsd att det inte stalls upp farligt gods p& bangarden men
att det inte g8r att utesluta att det kommer géras i framtiden, sannolikheten fér detta
bedéms dock vara l8g. I kommande avsnitt beskrivs vilka konsekvenser olyckor med farlig
gods kan medféra. I avsnitt 6 varderas risken och eventuella riskreducerande atgarder
foreslds om behov bedéms finnas.

2 Telefonkontakt 2021-10-19, Gruppchef, Green Cargo, Eskilstuna.
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5.1 Farligt gods pa jarnvég

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som har sddana farliga
egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods om det inte
hanteras ratt under transport. Transport av farligt gods omfattas av regelsamlingar,
ADR/RID som tagits fram i internationell samverkan. Det finns saledes regler fér vem som
far transportera farligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa transporter far ske och
hur godset ska vara emballerat samt vilka krav som stélls p& fordon foér transport av farligt
gods. Alla dessa regler syftar till att minimera risker vid transport av farligt gods.

Farligt gods delas in i nio olika klasser med hjalp av de s3 kallade ADR/RID-systemen som
baseras p& den dominerande risken som finns med att transportera ett visst &mne eller
produkt. For varje klass finns ocksd ett antal underklasser som mer specifikt beskriver
transporten.

Inga platsspecifika uppgifter anvénds i denna rapport om farligt godstransporterna pa den
angransande strackan av Svealandsbanan intill det studerande omradet da dessa &r
skyddsklassade?®.

Den senaste tillgdngliga statistiken avser 2020 da totalt 3 miljoner ton farligt gods
transporterades pa det svenska jarnvégsnatet. Detta &r en minskning pd 16 % jamfért med
2019, det ar framforallt transport av brandfarliga vatskor som inte genomfoérts i samma
omfattning. Av det totala transporterade godset utgér farligt gods ca 4%. Utifran farligt
godsklasser har det sedan 2007 varit brandfarliga vatskor féljt av gaser som ar de
vanligaste forekommande pa det svenska jarnvagsnatet. [12] D3 transporter av farligt gods
frdn 2020 kan vara paverkat av pandemin gérs dven en jamférelse med statistik fran 2019.
Under 2019 stod 5 % av den transporterade godsmangden av farligt gods vilket motsvarar
3,6 miljoner ton. Aven det &r en minskning fran aret innan (2018) med 4% men en 6kning
med 10% pa fem ar [13]. Det gar &ven att se att sedan 2014 har transporterna av gaser
(klass 2) dkat arligen och blivit den stérsta varuslagsgruppen 2019 och 2020.

Den senast officiellt framtagna statistiken som visar hur fordelningen av farligt godsklasser
ser ut pa det svenska jarnvagsnatet avser 2020. Ett genomsnitt pd férdelningen utifrdn
transporterad godsmangd redovisas i Tabell 5-2 avseende perioden 2010-2020.

3 Kontakt har tagits med Trafikverket tidigt skede (september 2021) men underlaget har inte inkommit i tid for
denna riskutredning.
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Tabell 5-2. Inrikes farligt godstransporter férdelat pd RID-S [14].

Transporterad 23;':1 Andel

Klass Typ av farligt gods godsmangd (tusen 2020 2020

o,
ton) 2020 [%] [%]

Klass 1 Explosiva amnen och } } )

foremal
Gaser (komprimerade,

Klass 2 flytande eller 1143 28,3% 37,8%

tryckupplosta)

Klass 3 Brandfarliga vatskor 737 35,8% 24,4%
Klass 4.1 Brandfarliga fasta amnen 6 0,2% 0,2%
Klass 4.2 Sjalvantandande amnen 1 0,25% 0,05%

Amnen som vid kontakt
Klass 4.3 med vatten utvecklar 69 2,9% 2,3%
brandfarliga gaser
Klass 5.1 Oxiderande @mnen 314 13,5% 10,4%
Klass 5.2 Organiska peroxider 14 0,45% 0,5%
Klass 6.1 Giftiga amnen 56 1,9% 1,9%
Klass 6.2 Smittsamma amnen - - -

Klass 7 Radioaktiva @mnen 0 0,01% 0,0%

Klass 8 ) Fratande amnen 634 16,3% 21%

Klass9  OVriga farliga amnen och 52 0,45% 1,7%

féremal
Totalt 3025 100% 100%

I tabellen framgar att den vanligaste typen av transport pd det svenska jarnvagsnatet
mellan 2010-2020 ar brandfarliga vatskor foljt av gaser, fratande amnen och oxiderande
amnen. 2020 ar det dock gaser som utg6ér den vanligaste typen och andelen brandfarliga
vatskor har minskat. Detta &r ndgot som &ven galler for &r 2019, d&ven om andelen
brandfarliga vatskor inte gdtt ner lika mycket som 2020. Vad denna 6kning respektive
minskning beror pa ar svar att sdga, och &n s& lange ar det for tidigt att dra ndgra
slutsatser om detta &r en trend eller ej. Skillnaderna till 8r 2020 skulle till exempel kunna
vara ett resultat av pandemin, det gdr inte i dagsléget att avgéra om denna férandring &r
bestdende. Vid berdkningarna kommer darfér genomsnittet fér ar 2010-2020 anvéndas.

Dessvérre redovisas inte indelningen i de olika underklasserna till klass 2 i den svenska
officiella statistiken fran Trafikanalys. Baserat pa davarande Raddningsverkets undersékning
av farligt godsfléden (i ton) i september 2006 uppskattas att klass 2.1 (Brandfarlig gas)
stod fér ca 73,02 % av totala farligt godsmangden, klass 2.2 for ca 2,56 % och klass 2.3
(Giftig gas) stod for ca 24,42 % [15]. Denna undersdkning anger dock andelen av
transportmangden och inte antal transporter. Detta maste dock antas vara likstallt for att
kunna komma fram till en férdelning. En sammanstélining av de olika farligt godsklassernas
férdelning redovisas i Tabell 5-3.
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Tabell 5-3. Férdelning av jarnvadgstransporter med farligt gods.

Klass Typ av farligt gods A[r;/c;?l
1 Explosiva &mnen och féremal 0,0%
2.1 Brandfarliga gaser 20,7%
2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser 0,7%
2.3 Giftiga gaser 6,9%
3 Brandfarliga vatskor 35,4%
4.1 Brandfarliga fasta @mnen 3,1%
4.2 Sjalvantandande amnen 14,2%
4.3 Amnen som vid kontakt med vatten utvecklar brandfarliga
gaser 1,8%
5.1 Oxiderande amnen 0,0%
5.2 Organiska peroxider 16,9%
6.1 Giftiga &mnen 0,3%
6.2 Smittsamma damnen 0,0%
7 Radioaktiva @mnen 20,7%
8 Fratande amnen 0,7%
9 Ovriga farliga &mnen och féremal 0,45%

I tabellen framgar att den vanligaste typen av transport pd det svenska jarnvagsnatet
mellan 2010-2020 utgdrs av brandfarliga vatskor féljt av brandfarliga gaser, fratande
amnen och oxiderande peroxider. D& platsspecifika uppgifter gallande farligt gods férbi
omrédet saknas antas fordelningen av de eventuella transporterna vara likstallt med
férdelningen ovan.

5.2 Olycksscenarion farligt gods pa Gredby rangerbangard

Nedan presenteras vilka olycksscenarion som kan férvantas vid olycka med farligt gods.

Explosiva amnen (klass 1)

Inom kategorin explosiva amnen/varor ar det primart underklass 1.1 som utgors av
massexplosiva &mnen som har ett skadeomrade pd manniskor stérre &n ett 10-tal meter,
upp till 200 m. Exempel pa sadana varor &r sprangamnen, krut mm. Risken fér explosion
foreligger vid en brand i narheten av dessa varor samt vid en kraftfull sammanstétning dar
varorna kastas omkull. Skadorna vid en explosion harrér dels frén direkta tryckskador, dels
varmestralning samt indirekta skador som foljd av sammanstortade byggnader &r troliga.
Skadorna vid paverkan pa varor av klass 1.2 till 1.6 ger inte samma effekt utan rér sig mer
om splitter eller dyl. som flyger ivég fran olycksplatsen [16].

Reaktion i det explosiva materialet kan uppsta vid brand som sprider sig till lasten eller om
godset utsétts for mycket kraftig stét vid en kollision. Sannolikheten att en brand uppst&r i
fordonet i samband med en olycka antas vara 1%. Sannolikheten for att branden sprider sig
till lasten beror av fordonsklass. Det krévs kollisionshastigheter som uppgar till hundratals
m/s for att initiera en reaktion i det explosiva materialet. HMSO anger att sannolikheten for
en stotinitierad detonation vid en kollision & mindre &n 0,2% [17].
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Bedémning explosiva &mnen: Givet att regelverket kring transport av explosiva amnen &r
mycket strikt, beddms sannolikheten fér explosion med explosiva &mnen som mycket 13g.
Som framgar av Tabell 5-2 saknas helt information om transporterade méngder av denna
klass i det svenska rikssnittet. En stérre explosion kan innebéra stora konsekvenser men da
kravs att en stérre mangd detonerar inom de spar som ligger ndrmast bangdrden. Om en
explosion sker pa bangarden kan tryckvagor innebéra att glas krossas eller att personer
skadas av tryckvdg eller av material fr&n tryggvdgen. Endast olyckor med mycket stor last
bedéms kunna ge tryckvagor som eventuellt kan ge strukturskador och forstéra fonster
som i sin tur kan paverka manniskor.

Riskreducerande 3tgdrder med avseende pa explosion bedéms inte vara motiverat dels da
sadana amnen &r mycket ovanliga och osannolika, dels d& atgérder for att skydda
byggnader fradn denna typ av hdndelser inte bedéms vara kostnadsmassigt férsvarbara.

Brandfarlig gas (klass 2.1)
Klass 2 (gaser) kan transporteras i olika fysikaliska former enligt nedan:

e Komprimerad (lagrad under tryck sd att den &r fullstandig gasformig vid -50°C)

e Kondenserad (lagrad under tryck s& att minst hélften av amnet ar flytande vid
temperaturer dver -50°C)

e Kylda och kondenserad (delvis flytande vid transport pd grund av sin 18ga
temperatur)

e  LoOst (i vatskefas i ett I16sningsmedel)

(18]

Ibland kan samma &mne transporteras i olika fysikaliska former beroende pa transportkarl
och mangd.

Brandfarliga gaser &r sddana gaser som vid rumstemperatur (20°C) och normalt lufttryck
(101,3 kPa) kan antandas i en luftblandning med hégst 13 volymprocent eller har ett
brénnbarhetsomrade i luft om minst 12 procentenheter (oberoende av den undre
brannbarhetsgrénsen. [18]

Gasol (propan) &r det vanligaste exemplet pa en brandfarlig gas. Gasol transporteras oftast
sdsom kondenserad gas. En olycka som leder till utsléapp av kondenserad brandfarlig gas
kan leda till ndgon av féljande hdndelser:

° Jetbrand

. Gasmolnsbrand/explosion
° BLEVE

Jetbrand:

En jetbrand uppstér d& gas strommar ut genom ett hdl i en tank och direkt anténds.
Darmed bildas en jetflamma. Flammans langd beror av storleken p& halet i tanken [19].

Gasmolnsbrand/explosion:

Om gasen vid ovanstdende scenario inte antdnds omedelbart uppstar ett brannbart
gasmoln. Antindning av det brannbara gasmolnet kan leda till tvd principiellt olika férlopp,
gasmolnsbrand respektive gasmolnsexplosion. Gasmolnsbrand ar det vanligaste utfallet och
kannetecknas av en lagre férbranningshastighet som ej genererar en tryckvag. En
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gasmolnsbrand kan medféra skador p& manniska och egendom till féljd av, i férsta hand,
varmestralning [19].

Vid en gasmolnsexplosion &r férbranningshastigheten hogre och en tryckvag genereras.
Explosionen blir i de allra flesta fallen av typen deflagration, d.v.s. flamfronten rér sig
betydligt IAangsammare &n ljudets hastighet och har en svagare tryckvag &n detonation. For
att en gasmolnsexplosion ska kunna uppsté krévs ratt blandningsférhallande mellan den
brannbara gasen och Iuft och, i de flesta fall, att antdndning sker i en miljé med manga
hinder, eller i ett delvis slutet utrymme, som resulterar i en mer turbulent férbranning. Fria
gasmolnsexplosioner &r ovanliga. En gasmolnsexplosion kan medféra skador p& manniska
och egendom bade till féljd av varmestralning och direkta samt indirekta skador av
tryckvégen.

BLEVE

BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion) ar en handelse som kan intraffa om en
tank med kondenserad brandfarlig gas utsatts for yttre brand. Trycket i tanken stiger och
pd grund av den inneslutna mangdens expansion kan tanken rémna. Innehallet 6vergar i
gasfas pa grund av den héga temperaturen och det lagre trycket utanfér och anténds. Vid
antandning bildas ett eldklot med stor diameter under avgivande av intensiv
varmestralning. For att en sddan héndelse ska kunna intréffa krévs att tanken hettas upp
kraftigt. Tillganglig energi for att klara detta kan finnas i form av en anténd lacka i en annan
narstdende tank med brandfarlig gas eller vitska.

Bedémning: Brandfarlig gas transporteras férbi planomrédet, och om en olycka skulle ske
&r det troligt att detta leder till konsekvenser i planomrddet. Fér att kunna géra en
bedémning fér hela klassen gérs separata bedémningar utifran de ovan beskrivna
konsekvenserna:

Jetbrand - For att en jetbrand ska kunna paverka planomradet krévs det att ett lackage
sker, som anténds direkt, i en specifik vinkel riktad mot planomradet. Detta bedéms som
ytterst osannolikt pd grund av det avstand som finns mellan planomradet och
rangerbangarden.

Gasmolnsbrand/explosion - ett oantant ldckage av brandfarlig gas kan spridas till
planomradet vid ogynnsamma vaderférhallanden. /&terigen agerar avstdndet mellan
planomradet och rangerbangarden som skydd. Handelsen bedéms darfér ocksd som
osannolik. Oavsett detta s& kommer de forslag pa atgérder som ges for att reducera risker
med giftiga gaser (luftintag riktas bort frAn rangerbangarden och utrymning bort frén
rangerbangdrden) dven reducera denna risk.

BLEVE - Baserad p3 tidigare erfarenheter fr8n véltrafikerade banor ar oftast den berdknade
frekvensen for att en BLEVE intraffar valdigt 18g. P8 rangerbangarden, med ytterst fa farligt
gods-transporter, kommer denna frekvens vara énnu lagre vilket innebéar att denna risk
beddms som valdigt osannolik.

Baserat pa ovan resonemang bedéms det darfér inte vara motiverat att ytterligare
analysera denna olyckskategori.

Giftig gas (klass 2.3)
Lackage av giftig gas kan medféra att ett moln av giftig gas driver mot planomrddet och

Sveaviken Bostad AB Copyright © AFRY
Riskutredning avseende farligt for detaljplan Valnéten 6 och 14 i Eskilstuna
Datum 13/12/2021, Version B



Riskutredning avseende farligt gods p8 rangerbangard for
detaljplan Valnéten 6 och 14 i Eskilstuna

AF POYRY

Riskutredning

kan orsaka allvarliga skador eller dédsfall. Spridningen ar beroende av vindriktning och
vindstyrka och kan paverka omraden hundratals meter fran kallan. Nedan féljer en kortare
beskrivning av vattenfri ammoniak, klorgas och svaveldioxid.

Ammoniak

Ammoniak ar vid rumstemperatur lattare an luft. Dock hanteras gasen oftast
tryckkondenserad och blir mycket kall (-33 °C) vid ett utslapp. Kylan ger den utslappta
gasen tyngd varfor spridning av gasen sker langs marken. Vattenfri ammoniak
transporteras tryckkondenserad och kan ha ett riskomrdde p& hundra meter upp till manga
kilometer beroende pd miangden gas. Gasen &r giftig vid inandning och kan innebéra
livsfara vid héga koncentrationer. Ammoniak har ett AEGL-3 (Acute Exposure Guideline
Level, livsfarlig effekt for kénsliga individer) pd 2700 ppm under 10 minuter exponering
[20]. Motsvarande koncentration LC50 har i studier funnits vara mellan ungefar 5000-
10000 ppm fér mycket kort exponering [21]. I riskberdkningarna anvédnds darfér ocksa
5000 ppm LC50 som gransvarde for effekt.

Klor

Klor utgér den giftigaste gasen som hér ges som exempel pa gaser som kan drabba
skyddsomradet. Den kan sprida sig 18ngt likt ammoniak. Klor har ett AEGL-3 (Acute
Exposure Guideline Level, dodlig effekt for kénsliga individer) pd 50 ppm under 10 minuter
exponering. Samma effekt (déd, kansliga individer) har ocks8 angivits till 173 ppm LC50

[22].

Svaveldioxid
Aven svaveldioxid &r en giftig tung gas som vid ett utsl&pp kan ha ett riskomrdde om flera
hundra meter. Gasen har ett IDLH-vérde p& 100 ppm.

Ett utslapp av giftig gas kan medféra gasmoln som kan fa stor spridning med
koncentrationer som vid ogynnsamma exponeringstider kan orsaka allvarliga skador eller
doédsfall pa flera hundra meters avstand. De flesta giftiga gaser har hdgre densitet &n luft
och lagger sig darfér vid markniva och rér sig mot I13gpunkter i terrdngen.

Bedémning: Ett utslapp av giftig gas kan medféra gasmoln som kan fa stor spridning med
koncentrationer som vid ogynnsamma exponeringstider kan orsaka allvarliga skador eller
dédsfall pa flera hundra meters avstand. De flesta giftiga gaser har hogre densitet an luft
och lagger sig darfér vid markniva och rér sig mot I3gpunkter i terrdngen. En olycka med
kondenserad giftig gas kan ha konsekvenser in i planomradet. Erfarenhet fran tidigare
utredningar visar att olyckor med giftig gas kan fa stora konsekvenser varfor klassen
underséks vidare och atgarder mot denna typ av olycka foresl3s.

Brandfarlig vatska (klass 3)

Om brandfarlig vatska lacker och antands innan den har avdunstat uppstar en pélbrand.
Méanniskor kan paverkas av en sddan p3 flera satt: strdlning direkt pd kroppen, stralning
som orsakar brand i byggnad dar méanniskor befinner sig och inandning av giftiga
brandgaser.

Beddmning brandfarliga vdtskor: En olycka med brandfarlig vatska kan ge upphov till en
pélbrand som avger stralning som potentiellt kan ge skadliga féljder. Det bedéms dock inte
sannolikt att en sddan olycka kan ha konsekvenser som strécker sig in pa planomradet.
Enligt erfarenhet frén tidigare utredningar kan strélning fr&n en polbrand ge en paverkan

Sveaviken Bostad AB Copyright © AFRY
Riskutredning avseende farligt for detaljplan Valnéten 6 och 14 i Eskilstuna
Datum 13/12/2021, Version B



Riskutredning avseende farligt gods p8 rangerbangard for
detaljplan Valnéten 6 och 14 i Eskilstuna

AF POYRY

Riskutredning

upp till ca 30-40 meter frén olyckplatsen. D& avstandet frdn rangerbangarden till aktuellt
planomrade &r ca 45 meter, beddms denna typ av olycka inte paverka planomradet i ndgon
stor utstréckning. Det bedéms darfor inte rimligt att inféra atgérder mot denna typ av
olyckor.

Brandfarligt fasta damnen, sjdlvreaktiva @mnen och okdnsliggjorda explosivimnen
(klass 4)

Exemplen pd d&mnen inom klass fyra ar metallpulver (t.ex. kisel-, magnesium- och
aluminiumpulver), tandstickor, aktivt kol och fiskmjol. Konsekvenserna av en olycka med
dessa &mnen &r brand med paféljande stralning och giftig rok.

Eftersom dessa amnen transporteras i fast form sker ingen eller endast mycket begransad
spridning i samband med en olycka. For att t.ex. brandfarliga fasta amnen (ferrokisel, vit
fosfor m.fl.) ska leda till brandrisk kravs att det t.ex. att de vid olyckstillféllet kommer i
kontakt med vatten varvid brandfarlig gas kan bildas. Mangden brandfarlig gas som bildas
star i proportion till mangden tillgéngligt vatten.

Bedémning: Eftersom konsekvenserna vid en olycka med klass 4 begréansas till naromradet
pd olycksplatsen och strdlningsnivaerna endast ar farliga for ménniskor i den absoluta
narheten av branden, bedéms det inte motiverat att ytterligare analysera risken i samband
med olyckor med dessa typer av farligt gods.

Oxiderande amne (klass 5)
Klass fem bestdr av underklasserna 5.1 Oxiderande &mnen och 5.2 Organiska peroxider.

Flertalet oxiderande @mnen (vateperoxid, natriumklorat m.fl.) kan vid kontakt med vissa
organiska damnen (t.ex. diesel) genomga en exoterm reaktion och orsaka en héftig explosiv
brand. Vid kontakt med vissa metaller kan de sénderdelas snabbt och frigéra stora mangder
syre som kan underhdlla en eventuell brand. Det finns &ven risk for kraftiga explosioner dar
manniskor kan komma till skada. Syrgas kan forvarra en brand i organiskt material och ska
darfor hallas atskilt frén sddana material.

Organiska peroxider innehaller férutom oxidationsmedel dven ett brénsle, vilket adderar ett
extra riskelement till denna delklass. Amnena kan reagera med flertalet metaller, syror,
baser och andra kemiska féreningar.

Det finns ocksa vissa organiska peroxider som kréver att en sd kallad kontrolltemperatur
ska verkstéallas under transporten. Den sa kallade kontrolltemperaturen &r ca 10-20 grader
under amnets sjalvaccelererade sdnderfallstemperatur SADT (Self-Accelerating
Decomposition Temperature). Transport av dessa organiska peroxider maste darfér ske
under kylda férh3llanden, i form av kylcontainrar eller av kylbilar dér kylningen ska fungera
oberoende av lastbilens motor. Vid éverstigande av SADT kan ett s6nderfall av amnet ske
med en s&dan energi att sénderfallsférloppet blir som en kedjereaktion i meningen att den
frigjorda energin underhaller sig sjélv. Kraftiga och svarstoppade brand- och
explosionsforlopp kan d3 bli féljden. Fér dessa amnen finns darfoér ocksd en s3 kallad
nédtemperatur pd ca 5-10 grader under SADT som innebir att nédatgéarder d& maste sittas
in under transporten. [23] & [24] & [25] & [26]

Bedbémning oxiderande dmnen: For att en olycka med oxiderande amnen ska intraffa kravs
att en serie av handelser ska intréffa vilket medfér att sannolikheten bedéms vara mycket

Sveaviken Bostad AB Copyright © AFRY
Riskutredning avseende farligt for detaljplan Valnéten 6 och 14 i Eskilstuna
Datum 13/12/2021, Version B



Riskutredning avseende farligt gods p8 rangerbangard for
detaljplan Valnéten 6 och 14 i Eskilstuna

AF POYRY

Riskutredning

I&g. Vid en olycka skulle konsekvenserna kunna pdverka planomradet och darfér analyseras
denna olyckstyp &nd& vidare. Det bedéms darfor inte vara motiverat att ytterligare
analysera denna olyckstyp.

Giftiga och smittbarande amnen (klass 6)

Arsenik, bly, kadmium, sjukhusavfall etc. & exempel pa dessa dmnen. For att manniskor
ska utsattas for risk i samband med dessa @mnen kravs att man kommer i fysisk kontakt
med dem eller genom fértaring. Amnena skulle kunna férgifta och géra en vattentékt
otjanlig.

Beddmning giftiga och smittbdrande &mnen: Identifierade olycksscenarion bedéms inte vara
relevanta for aktuellt planomrade, varfér det inte &r motiverat att ytterligare analysera
denna olyckstyp har.

Radioaktiva @mnen (klass 7)

Amnen som réknas till klass sju kan vara medicinska preparat, méatinstrument, pacemakers
och karnavfall. Konsekvenserna &r oftast valdigt begrénsade till ndromradet, men om stora
mangder transporteras, t.ex. karnavfall, kan konsekvenserna bli storre.

Bedbdmning radioaktiva @mnen: Mangden radioaktiva amnen som transporteras i Sverige ar
minimalt och transporterna ar behaftade med stor sakerhet och ett antal
forsiktighetsdtgarder. Det bedéms darfér inte som motiverat att ytterligare analysera denna
kategori.

Fratande amne (klass 8)
Olyckan med léckage av fratande d&mnen (saltsyra, svavelsyra m.fl.) ger endast pdverkan
lokalt vid olycksplatsen da skador endast uppkommer om individer f&r &mnet pa huden.

Bedémning frétande &mnen: Eftersom konsekvenserna begrénsas till ndromradet precis
kring olyckan, bedéms det inte motiverat att ytterligare analysera denna kategori.

Ovriga farliga &@mnen och féremadl (klass 9)

Transporter med farligt gods inom denna kategori utgérs av exempelvis magnetiska
material, batterier, fordon eller asbest. Konsekvenserna bedéms inte bli sddana att individer
inom planomradet pdverkas, eftersom en spridning inte férvéntas.

Bedémning évriga farliga &mnen och féremdl: Det bedéms inte motiverat att ytterligare
analysera denna olyckstyp eftersom konsekvenserna avgrénsas till ndromradet precis kring
olyckan.
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6 Riskvardering och sidkerhetshéjande atgérder

De risker som bedéms kunna paverka planomradet &r olyckor med farligt gods p@ Gredby
rangerbangard. Risker kopplade till det kraftvdrmeverk samt Svealandsbanan som tagits
med i riskidentifieringen bedéms inte kunna ge ndgon betydande pdverkan pa planomradet.

Till foljd av 18g sannolikhet att farligt gods stalls upp p& rangerbangarden samt att
sannolikheten for olycka givet en uppstalld tank ar 18g bedéms risknivaerna fran bangdrden
generellt vara 13ga. De olyckstyper som skulle kunna paverka planomradet om det i
framtiden skulle forekomma farligt gods pa rangerbangarden har framst bedémts vara klass
1, 2 (framst klass 2.3, giftig gas), 3 och 5.

Olyckor med klass 4, 6, 7, 8 och 9 har inte beddmts krava vidare analys. Konsekvenser
med olyckor med klass 4, 6, 8 och 9 begrénsas till nAromrddet pa olycksplatsen och
eventuella stralningsnivaer endast &r farliga for manniskor i den absoluta narheten av en
eventuell brand. Olyckor med klass 7 har bedémts s8 pass osannolika samtidigt som det
saknas uppgifter om transporterna att det inte beddms motiverat att analysera detta
ytterligare.

En olycka med klass 1 och klass 5 pd bangdrden har bedémts som valdigt osannolik. Klass
1 transporteras endast i valdigt sm@ mangder pa det svenska jarnvagsnatet och for att en
olycka med klass 5 ska paverka planomradet krévs att flertalet handelser intraffar efter
varandra, dar sannolikheten &r 18g. Tillsammans med att sannolikheten fér att det kommer
stéllas upp farligt gods pa rangerbangarden ar valdigt 13g bedéms det inte motiverat att
inféra dtgarder mot olyckor med dessa typer av amnen. S8dana typer av 3tgérder &r inte
kostnadsmassigt férsvarbara.

Om det i framtiden skulle stéllas upp farligt gods pa rangerbangarden &r klass 3
(brandfarliga vatskor) den klass som troligen skulle utgéra stérst andel enligt den
presenterade statistiken, som utgdr fran det som transporteras pa jarnvagar. Det ar dock
troligt att denna férdelning skulle skilja sig nagot for rangerbangdrden, men i dagslaget
saknas sddan specifik information eftersom inget stalls upp dér idag. De riskanalyser som
genforts langs Svealandsbanan har visat att bortom 30 meter &r risknivderna acceptabla.
Med hénsyn till detta, den 13ga sannolikhet for att en olycka skulle intréffa pa
rangerbangdrden samt avstdndet mellan planomradet och rangerbangarden bedéms det
inte vara ekonomiskt férsvarbart att infora atgarder mot denna typ av olyckshandelser.

Olyckor med klass 2.3 (giftig gas) bedéms kunna ge en pdverkan pa planomradet vid en
eventuell olycka. Olyckor med denna klass kan ge 18nga konsekvensavstdnd vilket d3 ger
en paverkan pa planomradet. Erfarenhet fran tidigare utredningar visar dessutom att
utslapp av giftig gas normalt ar en av de stora riskerna langs leder for farligt gods. Det
beddéms darfér som rimligt att inféra dtgarder som &r kostnadseffektiva mot denna typ av
olyckshéndelse. For att minska risk avseende klass 2 foreslds dtgarder som beskrivs i
avsnitt 6.1.

Eftersom det idag inte rangeras nagot farligt gods pa rangerbangarden och det troligen inte
kommer géra det i framtiden ar det inte ekonomiskt férsvarbart att inféra atgarder som ar
kostsamma. Avstdndet mellan planomrddet och sp8r dér ev. farligt gods skulle kunna finnas
inom bangdrden &r minst 45 meter, vilket i sig blir en skyddsbarriar. Konsekvenser frén
farligt gods-olyckor kan dock bli véldigt stora om inga riskreducerande dtgéarder inférs,
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ndgot som bor beaktas enligt principen om undvikande av katastrofer och
rimlighetsprincipen som beskrivs i avsnitt 2.2. Dessutom planeras bebyggelse pa ett
avstdnd mindre &n 150 meter fran jarnvégen, vilket innebar att risker pa ett avstand
kortare an detta ska beaktas.

6.1 Sakerhetshéjande dtgarder

De riskreducerande dtgarder som foreslas &r sddana som bedémts medféra relativt 13ga
kostnader i férhallande till den riskreducerande effekten.

6.1.1 Avstand mellan detaljplan och riskobjekt

Trafikverket anser generellt att ny bebyggelse inte bor tilldtas inom ett omrade pa 30 meter
fran jarnvagen, (raknat fran sparmitt p& ndrmaste spar). Detta d& ett sddant avstand ger
utrymme for raddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det md&jliggér en viss
utveckling av jarnvagsanlaggningen. Trafikverket anser dock att verksamhet som inte &r
stdrningskanslig och dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till exempel parkering, garage
och forrad, kan finnas inom 30 meter fran sparmitt [3].

Avstdndet mellan ndrmaste sparmitt och aktuell detaljplan 6éverstiger 30 meter.

6.1.2 Luftintag fér byggnader

Férlangt avstdnd mellan luftintag och ldckagepunkten ger en ldgre koncentration av giftiga
amnen i den luft som tranger in i byggnaderna, darmed minskas ocksd andelen omkomna
inomhus. Placering av friskluftsintag som motverkar att utvéndig gas lacker in i byggnad
skapar en férhallandevis stor riskreducering. Den totala riskreduceringen av dtgarder anses
ocksa vara stor eftersom det finns en pataglig effekt &ven mot dvriga klasser av farligt gods
som innefattar gas [27]. Resultaten fran vindtunnelexperiment med tunggasspridning visar
pa cirka 80 % lagre koncentration pd motsatt sida byggnaden. Eftersom denna 3tgérd inte
bedémt tillféra ytterligare kostnader bedéms detta vara en rimlig atgard att vidta dven om
det i dagslaget inte stélls upp farligt gods p& bangarden. Hégre upp frdn marken har gasen
troligtvis spridits till en lagre koncentration till foljd av bland annat turbulensen i luften.

For planerade byggnader inom aktuellt omrdde ska darfor luftintag och ventilation placeras
hégt upp pa fasad som vetter bort fran rangerbangarden och Svealandsbanan.

6.1.3 Entréer och utrymningsvagar

Det ska vara méjligt att utrymma i riktning bort fr@n rangerbangarden. Detta méjliggér att
personer som befinner sig i byggnaden kan utrymma bort fr&n de aktuella riskobjekten om
en olycka uppstar.
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7 Slutsatser

Avstandet mellan kraftvarmeverket Vattumannen och aktuellt omrade har bedémts vara
tillrdckligt for att uppnd acceptabel riskniva avseende de &mnen som hanteras pa
kraftvarmeverket.

Jarnvagen Svealandsbanan ligger som ndrmast cirka 260 meter bort frén aktuellt omrade
och darfér bedéms riskniv@erna avseende jarnvagen vara acceptabla utan att vidare
berakningar av risknivder genomfors.

Det finns idag inga risker avseende farligt gods pa bangarden men det gar inte att utesluta
att det kan férekomma i framtiden. Detta bedéms dock inte vara sarskilt troligt.

Olyckor med klass 4, 6, 7, 8 och 9 pa bangdrden har inte bedémts kunna paverka
planomradet i ndgon stdrre utstrackning och har darfér inte analyserats ytterligare.

Olyckor med klass 1 och klass 5 har bedémts som valdigt osannolika. Det har darfor
beddémts att det inte &r ekonomiskt forsvarbart att inféra atgarder mot denna typ av
handelser.

Olyckor med klass 3 har bedémts inte kunna pdverka planomraddet i stor utstréckning d&
konsekvenserna i form av hdga stralningsnivaer har en stor paverkan upp till ca 30-40
meter fran olyckan, och planomradet &r placerat l&ngre bort fran rangerbangarden &n sa.
Kombinerat med att sannolikheten for olycka generellt bedémts som 1&g &r det inte
ekonomiskt férsvarbart att inféra 8tgdrden mot denna typ av héndelser.

Olyckor med klass 2 (framst klass 2.3) har bedéms kunna paverka planomradet d& olyckor
med denna typ av dmnen generellt har 18nga konsekvensavstand. Det har darfér bedomts
rimligt att infora atgarder mot olyckor med denna typ av &mnen om detta kan géras pa ett
kostnadseffektivt satt.

Till foljd av osdkerheterna féreslds dtgérder som bedéms vara ekonomiskt férsvarbara.
Atgarderna fokuserar framst pa att minska risk avseende klass 2. Dessa ar féljande:

e Luftintag och ventilation ska placeras bort frdn rangerbangarden, hégt upp pa
byggnaden.
e Det ska vara mdjligt att utrymma bort frdn rangerbangarden

Om rekommenderad markanvandning och ovan férslag till planbestémmelser tas i
beaktande i detaljplanen beddms féreslagen exploatering vara lamplig och acceptabel ur ett
personriskperspektiv.
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