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INLEDNING

1.1 Bakgrund

I stadsdelen Vaster i Eskilstuna, ca 1 km fran stadskarnan, ligger planomradet fér Valnéten 6 och
14 (se figur 1). Eskilstuna kommun ska ta fram en ny detaljplan fér att méjliggéra uppférandet av
nya bostdder. Detaljplanen ska mdjliggdra for lagenheter samt tre mindre

verksamheter/séallanvaruhandel.
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Figur 1. Planomradets lokalisering i Eskilstuna illustreras i blatt.

1.2 Rambolls uppdrag

Ramboll har fatt i uppdrag av Eskilstuna kommun att genomféra en mobilitetsutredning som
grund fér den nya detaljplanen. Utredningen omfattas av tva delar; en trafikutredning och en
parkeringsutredning. Utredningens huvudsakliga syfte ar att sakerstalla att féreslagna I6sningar
resulterar i en god trafiksituation samtidigt som I&sningarna bidrar till kommunens mal for trafik

och mobilitet.

Féljande moment ingdr i uppdraget:

e Trafikutredning som redogo6r for trafikmatningar av befintlig trafik samt en
trafikalstringsberakning av nytillkommande trafik som féljd av de nya bostaderna.
Darefter utreds placering av infarter till parkering och intag for fordon fér avfallshantering.

e Parkeringsutredning dar parkeringsbehovet for cykel och bil beraknas enligt Parkeringstal
for ett Eskilstuna i foréndring och plan- och bygglagen (PBL) krav. Vidare beskrivs
tankbara mobilitetsdtgarder och éversiktliga férslag pa hur parkering kan ordnas.

Uppdraget baseras pa en situationsplan med tillhérande BTA-siffror som under januari-februari
2023 var aktuell for projektet. Det &r méjligt att BTA blir Idgre i omradet, vilket gor att
utredningen kan ses som ett worst-case scenario. I Rambolls uppdrag ingar inte att utreda

forutsattningar for gods- eller sophantering.
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KOMMUNENS MAL OCH RIKTLINJER

I féljande kapitel presenteras en kortare sammanfattning av styrande dokument och mal gallande
hallbarhet och transporter som har betydelse for utredningen.

2.1 Oversiktsplan

I oktober 2021 antogs Eskilstuna kommuns nya 6versiktsplan som utgér en viktig del i
kommunens arbete for en hallbar utveckling pa 1&8ng sikt. Eskilstuna kommun har som mal att
transportsystemet ska resultera i en mer jamlik och jamstalld kommun dar alla ska ha samma
tillgdng till staden oavsett kon, dlder eller funktionsnedsattning. Det understryks att
transportsystemets utformning i kombination med investeringar i hallbara transportslag, s& som
gang och cykel, kan bidra till en mer jamstalld stad.

Kommunen har &r 2030 ett mal om fardmedelsférdelning dar de hallbara transportslagen star for
61 % och bilen for 39 % (se figur 2), detta genomsyrar darfor all planering i staden. Tillsammans
med fardmedelsmalet arbetar Eskilstuna kommun med en prioriteringsordning av trafikslagen (se
figur 3).

16% 19% Ml for ett hallbart
transportsystem
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B Kollektivtrafik

Figur 2. M3l for fordmedelsfordelning i Eskilstuna kommun. Killa: Eskilstuna Oversiktsplan.
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Figur 3. Planeringsprincip for Eskilstuna kommun. Kélla: Eskilstuna Oversiktsplan.
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I 6versiktsplanen finns olika malomraden med stallningstaganden for transporter som &ar av
betydelse for trafikutredningen, nedan redovisas ett urval av dessa:

e Anvand Mobility management for att paverka val av fairdmedel och mangden transporter
och bidra till en omférdelning mellan transportslag

e Sakra ett inkluderande, jamlikt och jamstallt transportsystem

e Sakra att cykeln ar prioriterad vid utveckling av stdaderna

N&r det mer galler parkeringsfrdgor avseende cykel och bil &r foljande stéllningstaganden
relevanta for utredningen:

e Strdva efter utveckling av innovativa Iésningar for klimatsmart bilanvandning som
stimulerar mobilitetstjanster, till exempel bileffektivt boende, bilpooler, upplatelse av
mark for laddnings- och tankstationer och flexibla parkeringstal.

e Strava efter sikra och trygga cykelparkeringar i entrénéra lagen vid viktiga malpunkter
och arbetsplatser, vid stérre hallplatser samt pa andra strategiska platser i stader och pa
landsbygden.

e Anvand Mobility management for att paverka val av fardmedel och mangden transporter
och bidra till en omférdelning mellan transportslag.

e Sakra att cykeln ar prioriterad vid utveckling av staderna.

Oversiktsplanen for Eskilstuna namner ocksd hur mobilitetstjanster som underlattar for
transportsmarta l6sningar ska utvecklas. Exempelvis utveckla system fér samakning eller byten
med olika transportslag.

2.2 Klimatprogram Eskilstuna

I november 2022 godkéandes Eskilstunas Klimatprogram! av Kommunfullméktige som bestar av
ett huvudmal respektive delmdl. Huvudmalet &r att Eskilstuna ska vara klimatpositivt ar 2040.
Delmalet &r att vaxthusgasutsldppen ska minska med 80 procent mellan 2020 och 2030 i
kommunen. Klimatprogrammet har ytterligare delats in i fem fokusomraden varav omradet
Transportera och resa h8llbart anses vara sarskilt relevant fér utredningen. Fér fokusomradet lyfts
bland annat atgarden Skapa béttre férutséttningar for fossilfria resor och transporter, denna
dtgard ar vasentlig for mobilitetsutredningen. Atgarden beskriver hur aktérer som rader 6ver den
fysiska planeringen ska skapa béttre forutsattningar for fossilfria resor. Det ndmns ocks3 att det
ska finnas battre atgarder for bil- och cykelpooler, laddningsinfrastruktur samt mobilitetsdtgarder.

L Eskilstuna kommun (2022). Klimatprogram Eskilstuna. https://www.eskilstuna.se/kommun-och-politik/hallbar-stad/miljo-och-

klimat/klimatprogram-eskilstuna.
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PARKERINGSJURIDIK OCH KOMMUNENS
PARKERINGSNORM

3.1 Krav pa parkering

Enligt plan- och bygglagen ar det kommunen som har det dévergripande ansvaret for planering av
parkering. Det innebar att kommunen ansvarar for att stélla krav pa att parkering ordnas i skilig
utstrackning” vid en bygglovsprévning (se figur 4 nedan). Det betyder inte att kommunen ar
skyldig att anordna parkering utan skyldigheten att anordna parkering ligger pd fastighetsagaren.
Kommuner brukar anvanda sig av parkeringsnormer eller parkeringsriktlinjer fér att enklare
bedéma vad som &r "skélig utstrackning”. Det &r av stor vikt att behandla parkeringsfrégan i ett
tidigt skede, med fordel redan i detaljplanskedet.

UTDRAG UR PLAN- OCH BYGGLAGEN

Parkering i detaljplan
I en detaljplan f8r kommunen bestdmma
de krav om att ordna utrymme fér parkering, lastning och lossning som
behdévs [...],
placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och
att viss mark eller vissa byggnader inte fr anvéndas fér parkering. (PBL

4 kap 13§)

Parkering i bygglov
En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas p§ ett sétt som &r ldmpligt med
hénsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvérdena p&
platsen. Tomten ska ordnas s§ att [...]

4. det p§ tomten eller i nérheten av den i skélig utstréckning finns I&mpligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon, [...]

Figur 4. Utdrag ur plan- och bygglagen gdllande parkering i detaljplaner och bygglov.

Enligt Boverkets byggregler (féreskrifter och allménna radd) framkommer det att
"parkeringsplatser fér rérelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand
frén en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus” (BFS
2014:3).
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3.2 Eskilstuna kommuns parkeringstal

For att forenkla bedémningen i bygglovsprocessen kan kommuner ta fram en parkeringsnorm som
anger ett parkeringstal. Dokumentet kan reglera utformning av parkering och beskriva
kommunens installning till parkering och s3 kallade mobilitetsdtgérder (exempelvis bilpool, gréna
resplaner eller cykelsatsningar). Vidare kan en parkeringsnorm vara vagledande gallande hur
m%nga parkeringsplatser en viss typ av verksamhet bedéms ge upphov till. En parkeringsnorm
eller ett parkeringstal utesluter dock inte att sarskilda parkeringsutredningar begars in eller tas
fram av kommunen for vissa projekt eller verksamheter. Sdrskilda utredningar kan behdvas foér
att bedéma vad som ar i skalig utstrackning i det aktuella fallet.

Eskilstunas parkeringsnorm fér bil och cykel &r fr&n 2016 och anvands vid véagledning i plan- och
bygglovsprocessen av samtliga parter.2 Parkeringstalen som presenteras i parkringsnormen &r
flexibla vilket innebar att de &r hogre eller lagre till f6ljd av faktorer som lage, malgrupp,
restidskvoter och lagenhetssamansdttning for att optimera parkeringstalet. I Eskilstuna anvdnds
fyra olika typomraden (stadstyper) vid berékning av parkeringstalen for att ta hansyn till att
Eskilstuna &r en stad som satsar pa 1angsiktig, standig férandring. Eskilstuna kommun jobbar
dessutom med mobilitetsdtgarder for att paverka val av fairdmedel dar genomférandet av
dtgarder kan resultera i ett lagre parkeringstal.

I kommunens framtagna parkeringstal ar beséksparkering inkluderat. Av kommunens norm
framkommer att fordelningen mellan besdksparkering och évrig parkering ar fastighetsagarens
ansvar, men besdksparkeringen antas sta foér 5-10 % av den totala parkeringen. Kommunens
parkeringstal inkluderar inte parkering for personer med rorelsehinder vilket gor att parkeringar
for rorelsehindrade ska adderas utéver parkeringstalen. Hur m&nga parkeringar som avses
framgar inte av kommunens parkeringsnorm.

2 Eskilstuna kommun (2016. Parkeringstal for ett Eskilstuna i foréndring.
https://www.eskilstuna.se/download/18.1e1327417f44b6fd6c1b13e/1648020997597/Parkeringstal%20f%C3%B6r%?20ett%20Eskilstuna%20i%2
0f%C3%B6r%C3%A4ndring.pdf
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NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR FOR MOBILITET

4.1 Planomradet

I nordvastra Eskilstuna, ca 1 km fran stadskérnan, ligger planomradet fér Valndten 6 och 14, se

figur 5. Planomradet &r beldget nara centrum och bestar idag av olika bygg- och
markentreprenadverksamheter. Omradet kring planomradet bestar mestadels av industrier,
verksamheter och jarnvég. Cirka 200 meter syddst om planomradet finns &ven flerfamiljshus.

Planomradet &r beldget mellan de kommunala végarna Gredbyvéagen, Bjdrksgatan och
Kungsgatan. Kungsgatan ar Eskilstunas aldsta huvudstrdk och anses vara det viktigaste
kommersiella straket i omradet Vasters utvecklingsplan. I dagslaget finns endast en infart till
omradet via Bjdrksgatan fér motorfordon, gdng och cykel. P& 10 minuters gangavstand och 2
minuter cykeltur (850 m bort) finns Eskilstunas resecentrum.
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Figur 5. Planomradet Valnéten med kringliggande vdgar. Utredningsomradet illustreras i blatt.
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Norddst om planomrddet pa Bjorksgatan

ligger narmaste matvarubutik och drygt en kilometer

sydost om planomradet ligger centrum med tillgang till service, handel och skolor. I ndrheten
finns ocksd en vardcentral. I figur 6 nedan redovisas narliggande malpunkter till planomradet.
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Kring planomradet finns vissa utvecklingsplaner. Just nu pagar ett projekt pa Tullgatan och pa
Hamngatan vars syfte ar att forbattra framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter (nr 1 i figur
7). Det planeras &ven for tva nya skolor inom 1 km fagelvagen fran omradet. Den ena planeras i
Munktell (nr 2 i figur 7) och den andra, en forskola planeras for fastigheten Valsverket 5 (nr 3 i
figur 7).

Kommunen har ocksd planer pa att bygga om Kungsgatan som ligger norr om planomradet. I
dagsldget finns ingen information om nar detta ska ske eller hur det kommer att se ut. Férutom
Kungsgatan finns det ocksa planer pa att bygga om gatorna utanfor planomradet, exempelvis
planeras for forbattringsatgarder for gdende och cyklister pd Bjorksgatan. I den processen
innefattas att tillgodose avlastningsplatser for bland annat gods.
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4.2 Kollektivtrafik

Tva busslinjer passerar planomradet med ndrmsta stopp p& Kungsgatan beldget ca 200 meter
norr om planomradet, se figur 8. Eskilstuna resecentrum ligger knappt 1 km frén planomradet dar
utbudet av kollektivtrafik &r stort med bade buss och tag.

Stadsbusslinje 7 gar mellan Trumtorp och Folkesta via Brunnsta och har féljande turtéthet:
e Vardagar: tva gdnger i timmen i hégtrafik och en gang i timmen under |3gtrafik
e Helger: tre génger i timmen i hégtrafik.

Ytterligare en busslinje passerar i narheten av planomradet. Det &r VL:s busslinje 550B som
trafikerar strackan Képing - Eskilstuna resecentrum. Bussen gar enligt oregelbunden tidtabell,
dtta gdnger per dygn under vardagar. Turerna &r férdelade pd fyra turer under morgonen
respektive eftermiddagen. Pa helger trafikeras inte linjen. Linjen tillhérs inte Sérmlandstrafiken
och &r inte ténkt att forsdrja omradet Vaster med kollektivtrafik, utan linjen &r istéllet avsedd for
att koppla samman Kdping med Eskilstuna.

Ned <
P,
', O
v ”
T ©
e
6"@
i 3
Rldderhofsg' Ri“mansg_ "4
4,
0, A
K 4 ?\\aq
&
%, &
eo
$ 4
&
¢ %,
7
%
VASTER
MUNKTELLSTADEN
&
&
Gre
db’b_ >
5 Nedre hamn Qo(‘
&
S
</
N
\ S Eskilstuna resecentrum
N
& A,
o 3
L) o
@ < & %_ g,
Eskilstuna / & —J
"°'"':‘;‘ @skilstuna kommun &£ 50 100 150m  1:5000 A4
flackstav. m
TR
(1) Busshaliplats & e & tinessop

Figur 8. Kollektivtrafik i ndrheten av planomradet. Utredningsomradet illustreras i blatt.




4.3 Gangtrafik

P& Kungsgatan finns en dubbelriktad gadng- och cykelbana pa bada sidor av kérbanan. Den norra
gang- och cykelbanan &r separerad mellan fotgangare och cyklister medan den sédra inte ar det.
Bada &r separerade fran motorfordonstrafiken med en kantsten. Bjérksgatan bestar av trottoar pa
bdda sidor. Trottoarerna &r dock inte sammanhangande utan bryts av till féljd av verksamheters
utfarter och parkeringar. P& Gredbyvégen finns dubbelriktade gdng- och cykelbanor p& bada
sidor, dessa &r helt separerade fran kérbanan. P& Stahlbergsvagens vastra sida finns trottoar
medan den 6stra bestdr av dubbelriktad gdng- och cykelbana.

Via Gredbyvégen och Viastermarksgatan tar det 10 minuter (ca 1 km) att g3 till resecentrum. P3
hela strackan finns gadngbana pa bada sidor av viagbanan. Den sédra gangbanan anses ha god
framkomlighet d& korsningspunkterna i manga fall bestdr av 6vergdngsstallen vilket gor att
motorfordonstrafik ska lamna foretrade. Den norra gdngbanan har daremot flertalet obevakade
passager som inte ar hastighetssdkrade. Detta resulterar framfor allt i férsamrad framkomlighet
men kan dven paverka trafiksdkerheten for fotgéngare.

Kring planomn%det finns tva oreglerade passager, se figur 9. En i korsningen
Bjorksgatan/Gredbyvagen (ej hastighetssdékrad) och en i korsningen Kungsgatan/Bjorksgatan
(hastighetsséakrad).

I korsningen mellan Kungsgatan/Stahlbergsgatan finns tva signalreglerade évergangsstallen.
Resterande dvergdngstallen i utredningsomradet saknar signalreglering och hastighetssakring.
Med hansyn till att gdngvagarna inte alltid &r sammanhingande, att det finns flertalet oreglerade
passager och att det saknas hastighetsakringar kan framkomligheten och trafiksdkerheten for
fotgangare till viss del anses vara bristande kring planomradet.
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Figur 9. Gdngnét och typ av korsningspunkt i utredningsomradet. Pilen illustrerar riktningen mot Eskilstuna
resecentrum.
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4.4 Cykeltrafik

Planomradet &r belaget precis invid ett av Eskilstunas huvudcykelstrak. Ett huvudcykelstrdk
innebdr att cykelvagen ar prioriterad nar det till exempel galler trafiksakerhet, vagvisning, drift
och underhdll. Huvudcykelstrdket gar langs Kungsgatan och binder samman planomradet med
resten av Eskilstuna. Det bestdr pd ena sidan av en separerad gang- och cykelbana vilket
resulterar i god framkomlighet for cyklister. P& Stdhlbergsvagen och Gredbyvégen finns
dubbelriktade g&ng- och cykelbanor medan cykling pd Bjorksgatan sker i blandtrafik.

I narheten av planomrédet finns tre oreglerade cykelpassager varav en &r hastighetssakrad.
Samtliga oreglerade passager bor ses dver for att 6ka cyklisternas framkomlighet och
trafiksakerhet i omradet. I fyrvagskorningen Kungsgatan/Stahlbergsvégen finns fyra
signalreglerade cykelpassager. Ovriga cykelpassager i omradet saknar hastighetsddmpning. Se
figur 10 for illustration av cykelnatet och korsningspunkter mellan utredningsomradet och
resecentrum. Via Gredbyvagen och Vastermarksgatan tar det ca 2 minuter (ca 1 km) att cykla till
resecentrum. Att aka bil samma stracka tar lika 1ang tid (restidskvot 1) vilket gér cykeln till ett
attraktivt fardmedel pd strackan.
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Figur 10. Cykelnéat och typ av korsningspunkt mellan utredningsomradet och resecentrum. For huvudcykelnatet
ar det endast de ndarmaste passagerna som visas. P& strackan till resecentrum visas samtliga korsningspunkter.
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4.5 Motorfordonstrafik

Kungsgatan, Gredbyvéagen, Bjorksgatan och Stdhlbergsvagen ar samtliga kommunala vagar i
planomradets narhet. Kungsgatan i norr forbinder vastra Eskilstuna med centrum.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/h med undantag i centrum dar skyltad hastighet &r 30 km/h
samt vid anslutning med Folkestadleden dar hastighetsbegransningen ar 70 km/h.

Gredbyvagen ansluter i nordvast fran Kungsgatan och stracker sig utanfér planomradet och vidare
till Rinmansparken. Bjorksgatan ar en tvdrgata till Kungsgatan och Gredbyvdgen som stracker sig
oster om planomradet, hastighetsbegransningen &r 50 km/h. Stahlbergsgatan stréacker sig
nordvast om planomradet och &r ocks3 en tvérgata till Kungsgatan och Gredbyvégen.
Hastighetsbegrdnsningen p& Stahlbergsgatan ar 40 km/h. Till planomradet finns idag tva infarter,
dessa visas i figur 11.
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Figur 11. Infarter till planomradet for motorfordonstrafik.

D3 samtliga vagar i anslutning till planomrddet & kommunala finns inga métningar av
drsdygnstrafik (ADT) fran Trafikverket. Kommunen har genomfért matningar av
drsvardagsdygnstrafik (AVDT) p& Kungsgatan och Gredbyvagen. I figur 12 redovisas tillgangliga
trafikflddesdata samt andel tung trafik. Andelen tung trafik ar idag relativt hég pa Bjorksgatan
(15,2%), formodligen till foljd av de verksamheter som finns ldngs med gatan och pa
planomradet idag.

13/30



{ / Gy
. 46, \\‘,Q ba,‘”w
% &
4, &
: o2 i °’h,, £

VASTER /3.8

5
%3, %,

MUNKTELLSTADEN &
BT N

Q°oq
N
GREDBY
o,
9”69’0
9,
‘Yl’
""}
9.
?,,qe
L l’lqc‘l
svasg parke %
dg, S
- ey, 2
e g & ¥
GRANGARDET . o P o
S
Wy . §
gring&rae’a &
| %, :
Ekslulsl % S Ig:m
el "oy, 0 50. 100 150m- 1:5000/A4
o, CENTRU

- AVDT enligt kommunens métningar
- VADT enligt kommunens matningar

. Andel tung trafik enligt kommunens matningar

Figur 12. Tillgéngliga data 6ver trafikfloden och andel tung trafik. Matar for den nordvastra delen av Kungsgatan:
2020. M&tar for Gredbyvagen och den sydostra delen av Kungsgatan: 2021. M&atar Bjorksgatan: december 2022,
AVDT visar ett snitt av vardagsdygnstrafiken dver ett &r. VADT visar ett snitt pd matningar genomférda under en
viss tidsperiod. VADT &r alltsd inte omrdknat till snitt pa ett helt ar (med variationer i trafikfloden mellan arstider
mm).

4.5.1 Bilinnehav

Eftersom planomradet inte har ndgra bostader i dagsldget saknas data pa bilinnehav i
utredningsomradet. Bilinnehavet ar darfér hamtat fran narliggande bostadsomrade dster om
planomradet. Fér bostader i ndromradet &r det omkring 60 % av hushallen som ager en bil.
Antalet bilar per 1 000 hushall &r 678 vilket &r relativt hogt jamfort med snittet i Eskilstuna.3 Ar
2014 var antalet bilar per 1 000 hushall 449 i kommunen.4

4.6 Parkering
Utredningsomradet &r idag ett industriomrade med uppstélliningsplatser for lastbil och 24
bilparkeringsplatser. Det finns i dagsldget inga markerade cykelparkeringar pa planomradet.

3 Origo Group (2021). Eskilstuna kommun Resevaneundersékning.
https://stadsutveckling.eskilstuna.se/download/18.1b95726017ede611e42917/1644418884514/Rapport%20Eskilstuna%20kommun%20Resvane
unders%C3%B6kning%202021.pdf

4 Eskilstuna kommun (2016). Parkeringstal for ett Eskilstuna i forandring.
https://www.eskilstuna.se/download/18.1e1327417f44b6fd6c1b13e/1648020997597/Parkeringstal%20f%C3%B6r%20ett%20Eskilstuna%?20i%?2
0f%C3%B6r%C3%A4ndring.pdf
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PLANFORSLAG

Framtaget planforslag som ligger till grund for utredningen omfattar ca 18 100 kvm BTA bostader
och ca 300 kvm BTA verksamheter. Noteras boér att planen kan komma att dndras i ett senare
skede. I figur 13 och figur 14 nedan visas situationsplanen samt en fortydligande bild med mdjlig
placering av miljérum i gratt, verksamheternas placering i brunt samt potentiella zoner for
angoring. I vitt visas huskropparna inom vilka det kommer rymmas bostéder. Zonerna for
angoring ar schematiskt visade da de ligger pa allman platsmark. Den svarta pilen i figuren visar
infarten till ett underjordiskt garage med parkeringsplatser fér bade bil och cykel. Om
forutsattningarna for projektet andras rekommenderas att aven mobilitetsutredningen
uppdateras.

Figur 13. Situationsplan for planomradet.

@ Miljsrum

) Majlig placering av verksamheter )

Fickor/zoner for angaring

> Infart motorfordon

Figur 14. Illustrationsplan for omradet. Kélla: Studio R4, bearbetad av Ramboll.
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I planforslaget finns ett parkeringsgarage med ca 75 parkeringsplatser for bil inritat samt tva
parkeringsplatser for personer med rorelsehinder, se figur 15. Garageinfarten ar placerad i
planomradets norddstra horn enligt den réda markeringen. I garaget finns &ven plats for
teknikrum och cykelparkering (Ids mer om placering av cykelparkering nedan).

Figur 15. Skiss 6ver parkeringsgarage. Kélla: Studio Ra.
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I figur 16 nedan redovisas hur cykelparkering &r tankt att ordnas inomhus i garaget och p3
markplan. Enligt skissen kan ca 90-100 platser ordnas i garaget. For traditionella cyklar finns
tvavaningsstall.

Invaindig cykelparkering
90-100 cyklar

Figur 16. Cykelparkeringar inom planomradet (garage och pa entréplan). Kédlla: Studio Ra
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Utomhus finns plats for ca 500 cyklar utspritt dver planomradet saval i séder, pa den upphéjda
bostadsgarden, som i norr. Det planeras &ven for cykelparkering inomhus i séder. Ett
tvavaningsstall foreslas i oster vid Bjorksgatan, se . I ett separat rum pa markplan finns plats for
I&dcyklar och en cykelverkstad.

Mojlig placering av /\/

verksamheter

33 cyklar .

21 cyklar

°f+ 86 cyklar

30 cyklar

X Invandig cykelparkering
N 250-280 cykar

Cykelverkstad/cykeWorréd/plats 65,5 5% { Verkstaden 9
for lasteyklar

P i

h\

Figur 17. Antal utvdandiga cykel parkeringsplatser och forslag pa placering. Kdlla: Studio Ra
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EFTERFRAGAN PA PARKERING ENLIGT KOMMUNENS
PARKERINGSNORM

I féreliggande avsnitt berdknas efterfrdgan pa parkering for bil och cykel i enlighet med
kommunens parkeringsnorm. Darefter beskrivs forutsattningarna for att l6sa parkering pa
tomten.

Vid berakning av parkeringsefterfrégan har utredningsomradet jamforts med de fyra olika
typomradena (A-D). Bedémningen &r att férutsattningarna for detaljplan Valnéten stammer bast
6verens med typomrade A, d&ven om bilinnehavet (baserat pa ett omrdde i ndrheten) stammer
battre dverens med typomrade B. Antagandet om att omradet tillhér typomrade A baseras dven
pa att en detaljplan i ndrheten av planomradet anvant typomrade A for sin utredning. I faktarutan
nedan beskriv typomrdde A ndrmare.

TYPOMRADE A

Tét bebyggelse av rutnatskaraktdr som huvudsakligen har kommersiell
verksamhet i gatuplan och bostéder eller kontor i flera plan ovanp8.
Kort gdngavstand till stadsmiljé med handel och kulturutbud.
Bebyggelse dér avstdnd &r korta och bilen ses som ett mindre attraktivt

transportmedel.

Nérhet till kollektivtrafik med flera linjer och hég turtédthet (minst var
tionde minut).

Gott om cykelvdgar av hég standard.

Hbg befolkningstéathet.

Bilinnehav under Eskilstunas genomsnitt.

I tabell 1 och tabell 2 presenteras kommunens parkeringstal fér typomrade A for flerbostadshus
respektive handel (sallankdp). For typomrade A och flerbostadshus &r spannet mellan 0-6,5
bilplatser och 30-35 cykelplatser per 1 000 kvm bruttoarea (BTA) medan det for séllanvaruhandel
foreslds hogre tal for bilparkering (8-12 platser) och lagre for cykelparkering (15 platser).

Tabell 1. Parkeringstal for flerbostadshus enligt Eskilstuna kommuns parkeringstal. Kélla: Eskilstuna kommun

Typomrade A

Typomrade B

Typomrade C

Bilplatser

0-6,5

0-9

5-12

Cykelplatser

Tabell 2. Parkeringstal for handel (sdllankodp) enligt Eskilstunas kommuns parkeringstal. Kdlla: Eskilstuna

30-35

kommun
Typomrade A Typomrade B Typomrade C
Bilplatser 8-12 10-14 13-17
Cykelplatser 15 10




Baserat p& kommunens parkeringstal har en berdkning av parkering fér detaljplanen genomforts,
enligt tabell 3. Berdkningen baseras pd en situationsplan med 18 100 kvm BTA fér ldgenheter
respektive 300 kvm BTA for sdllanvaruhandel. Som ovan namnt kan det i ett bygglovsskede bli
aktuellt med lagre BTA, vilket i sin tur kan resultera i farre antal parkeringsplatser.

I berékningen antogs, i enlighet med normens standard, ett parkeringstal mellan medelvarde och
maxvérdet. Enligt normen ska det tydliggora att det krévs sarskilda mobilitetsdtgarder for att
erhalla ett lagre bilparkeringstal. Fran tabellen gar det att se att antalet parkeringar som
efterfrdgas baserat pa Eskilstuna kommuns parkeringsnorm &ar 84 bilplatser och 593 cykelplatser.
Utover de 84 platserna for bil tillkommer 2-5 bilplatser fér personer med rérelsehinder®.

Tabell 3. Berdkning av parkering for Valnoten baserat pd kommunens flexibla parkeringstal och typomrade A.

Bpl /1000 Antal Cpl/1000 Antal

Enligt BTA BTA i bilplatser BTA enligt cykel-

parkeringsnorm typomrade A (inkl. typomrade A platser
besdkare)

. 18 4,5 32,5 588
Ldgenheter 100 81

Handel 11 15

(séllanvaru) 300 3

Total: 84 593

6.1 Mojlighet att ordna efterfrdgad parkering inom omradet

Cykelparkering

Totalt har det enligt dessa tidiga skisser som ligger till grund fér utredningen ritats in ca 530
cykelplatser, det &r ca 60 férre &n vad som efterfragas enligt parkeringsnormen (593
cykelplatser). Noteras bor att skisserna till slutleveransen av mobilitetsutredningen ar
uppdaterade. I de nya skisserna stammer antalet cykelparkeringar éverens med normen.

Det &r inte bara antalet cykelplatser som &r relevant nar cykelparkering planeras, utan
placeringen av cykelparkeringen, utformningen och kvaliteten &r ocksd centralt. I ett tidigt skede
behdver det sakerstdllas att cykelparkering ar lattillganglig, trygg och attraktiv att anvanda for att
cyklisterna faktiskt ska vilja nyttja dessa parkeringsplatser. Enligt kommunens norm ska
cykelparkering for flerbostadshus helst vara férdelade sa att minst hélften av platserna férldggs
inomhus. I nuldget finns stor potential att uppnd denna férdelning eftersom 330 platser &r ritade i
garaget samt inomhus pa markplan.

Av kommunens norm framgar ocksa att langtidsparkering fér cykel ska finnas vid bostéder och
arbetsplatser samt att korttidsparkering for cykel ska finnas vid bostader, arbetsplatser,
handelsverksamheter med mera. Beroende pa var entréerna till verksamheterna placeras kan
kortidsparkeringsplatser behdva flyttas for att ligga synligt for besdkare till verksamheterna.

5 Baserat pa andra kommuners parkeringsnormer som framhaller att 2-5 procent av det totala antalet parkeringsplatserna for bil ska utgéras av

parkering for personer med rorelsehinder.
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I ett senare skede, vid bygglovsprévningen, behéver det sakerstallas att de riktlinjer for
cykelparkering som anges i kommunens norm tillampas, bade for 1dngtidsparkering och
korttidsparkering.

Bilparkering

Enligt kommunens pareringsnorm efterfr%gas totalt 84 bilparkeringsplatser plus parkering for
rorelsehindrade pa planomradet. Enligt det tidiga skissunderlag som Ramboll fatt, ryms inte alla
parkeringar som efterfragas enligt parkeringsnormen (utan mobilitetsdtgérder) i skissen av
garaget dar ca 70 platser och tv3 platser foér rérelsehindrade ritats in, se figur 15.

For att uppfylla att 5-10 procent av parkeringarna kan anvéndas av besdkare till planomradet
behdver garaget goéras tillgangligt sa att bestkare kan angéra parkeringen pa ett enkelt satt, det
vill saga utan att ha nyckel/tagg till portar eller liknande.

For att sdkerstélla att samtliga fordon far plats och kan angéra sina platser &ven om platserna
bredvid &r belagda, behdver kérspar kontrolleras i garageutrymmet, exempelvis i bygglovsskedet.
Utifrdn skissen &r bedémningen att det finns vissa platser i nuldget inte kommer kunna angéras
om det ar bilar parkerade i narheten.

Utifran ett trafiksakerhetsperspektiv &r det viktigt att rampen till garaget antingen har plats for
tva bilar att métas eller att rampen regleras med signal fér att undvika méten. Savéal kérspar som
modjlighet att signalreglera bér darfor vidare utredas.

Det finns potential fér samnyttjande av parkering i garaget mellan personalparkering,
bestksparkering for verksamheterna och boende. En férutsattning for att det ska fungera &ar att
platserna i garaget inte &r 6ronmarkta till en specifik ldgenhet och att garaget maste vara éppet
under verksamheternas dppettider sa att besdkarna kan parkera. Samnyttjande av parkering
mellan boende och verksamheterna forutsatter att de boende kor bil till jobbet vilket kan vara en
utmaning med tanke pa fastighetens relativt centrala lage. Ett annat alternativ for att I6sa
parkeringen for verksamheterna ar att anvanda p-kép, det vill saga att fastighetsd@garen avtalar
med en annan part for att de ska anordna parkering och halla den tillgénglig.

Parkering for personer med rorelsehinder

Parkering for personer med rérelsehinder ar i skissen utritade i garaget. Det gor att parkering fér
rorelsehindrade saknas i narheten av entréerna till de publika lokalerna (verksamheterna) samt
huvudentréer till fastigheterna. For att moéjliggéra for personer med rérelsehinder att besoka
verksamheterna ar rekommendationen att anlagga en parkering for rorelsehindrade inom 25 m
frén entréerna. Det &r i garaget viktigt att se till att den fysiska tillgéngligheten &r god exempelvis
genom att ha trésklar som &r dverkdrningsbara och dérrkarmar som gar att ta sig igenom/éver
med rullstol samt att placera parkeringsplatserna foér rorelsehindrade nara hissar.
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ANPASSAD BEDOMNING AV EFTERFRAGAN PA
PARKERING

I foreliggande avsnitt gors inledningsvis en anpassad bedémning pa efterfrdgan pa parkering
utifrdn framfor allt verksamheterna. Déarefter gors berdkningar pa efterfrdgan pa parkering utifran
att fastighetsagaren genomfér mobilitetsdtgérder och har ambitioner fér 6kat hallbart resande
eftersom det enligt kommunens parkeringsnorm gar det att fa ett reducerat parkeringstal om
fastighetsdgaren atar sig att genomféra mobilitetsatgédrder i behdvd omfattning. I dagsléget finns
ambitioner fran fastighetsdgaren och kommunen att arbeta med mobilitetsdtgarder for
fastigheten.

7.1 Anpassad bedomning utifrdn planforslaget

Efterfr@gan pa parkering for ldgenheterna bedéms rimlig, ddremot &r bedémningen att antalet
parkeringsplatser fér verksamheterna ar ndgot hég utifran de antaganden som gjorts kring
trafikalstring i avsnitt 8 nedan.

Noteras bor att efterfrdgan pa bestksparkering for verksamheterna beror pa vilken typ av
verksamhet som kommer att vara pa platsen. Blir det exempelvis ett café ar behovet av
bestksparkering formodligen 18gt d& kunderna med stor sannolikhet kommer fran nidromradet.
Blir det i stadllet en liten verksamhet dar besdkarna eller kunderna behdéver bil for att transportera
varor de hyrt eller kopt kan efterfragan pa parkering bli hégre. Eftersom verksamheterna &r sma
till ytan bedéms dock risken for att det blir parkeringskravande verksamheter vara lag.

Det framgar av avsnitt 8 att verksamheterna bedéms alstra 7 fordonsrérelser per dag (inklusive
nyttotrafik). Enligt antaganden i trafikalstringen gors dagligen 2 fordonsrorelser av en anstélld, 3
av besokare och resterande 2 rorelser av nyttotrafik. Om bdde den anstéllda och de bilburna
bestkarna ska parkera samtidigt efterfrégas tre parkeringsplatser, vilket stimmer éverens med
kommunens norm. Bedémningen &r dock att “risken” for att bada besékarna kommer samtidigt &r
relativt 18g. Darfér &r bedémningen att tva bilparkeringsplatser som mest kommer att efterfragas.

7.2 Siankt efterfrdgan pa parkering med mobilitetsatgarder

Genom att arbeta med mobilitetsatgérder som kan paverka fardmedelsféreldningen kan
fastighetsdgare enligt kommunens parkeringsnorm minska antalet parkeringsplatser. I Tabell 4
nedan redovisas en sammanstallning av mobilitetsatgarder Ramboll ser som lampliga for
detaljplanen Valnéten med tillhérande potentiella avdrag p& parkeringstalet. Mobilitetsdtgarderna
bedéms lampliga utifrdn detaljplanens ldge i staden och de ambitioner som finns for hallbart
resande hos fastighetsdgaren. Férutom mobilitetsatgarderna som listas i tabellen kan
fastighetségaren ta fram egna forslag pa mobilitetsdtgéarder som bedéms av kommunen.
Fastighetsagaren har ambition att utreda mdjligheterna for p-tal 0 fér fastigheten i ett senare
skede.

I dagslaget saknas samlad forskning kring hur olika mobilitetstjanster och mobilitetsdtgérder
paverkar manniskors resvanor, bilinnehav och bilanvdndning. Darfér ska kolumnen “méjlig

paverkan pa parkeringstal” ldsas med viss forsiktighet. Talen &r baserade pd andra kommuners
parkeringsnormer® och speglar darfér inte med sakerhet vilket utfall en mobilitetsatgard leder till.

6 Bland annat Sundsvall, Norrképing, Ystad mfl.
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Tabell 4. Potentiella mobilitetsdtgarder och méjlig paverkan p& parkeringstal.

Atgard MGojlig paverkan pa parkeringstal
Avtal om bilpool fér hyresgaster* 15-25 %
Avtal mellan fastighetsdagare och boende om bilfritt 85-90 %
boende*

Paket med forbattrade cykelfaciliteter enligt Upp till 15 %

kommunens plusatgédrder som listas i
parkeringsnormen*

Information kring hallbart resande till nyinflyttande, 10%
realtidsinformation om kollektivtrafiken i fastigheterna
och prova-pa-kort hos Sérmlandstrafiken

Synliggdérande av parkeringens kostnad genom 10%
prissattning

Atgarder for att minska behovet av att resa eller dga Max 5%
egen bil, ex. postfack och kylfack fér matleveranser

Cykelpool med lastcyklar, cykelkarra och el-cykel 5%

* Mobilitetsdtgard med avdrag som presenteras i Eskilstuna kommuns parkeringsnorm

Rambolls rekommendation &r att avtal for bilpool och cykelpool ska skrivas pa minst 5 ar for att
mojliggéra beteendeférandring. Férutom kommunens egna plusatgarder rekommenderar Ramboll
att det pa planomradet anlaggs yta for cykelservice och finns méjlighet att ladda elcyklar i
fastighetens cykelutrymmen. Plusatgérderna innebar bland annat att det ska finnas dver 2,0
meter i utrymme bakom varje cykelparkeringsrad, lokalisering av cykelparkering i den mest
naturliga rérelseriktningen for gdende och cyklister samt att det finns markvarme fér att undvika
snérdjningsproblem vid cykelparkering. Plusz%tgérderna finns att Idsa i sin helhet i kommunens
parkeringsnorm.

I tabell 5 sammanstalls det totala antalet parkeringsplatser for Valndéten med det lédgsta avdraget
for mobilitetsdtgérder fran tabellen ovan. Som tabellen visar &r den bedémda efterfragan pa
parkering efter genomférda mobilitetsdtgarder ca 43 i stéllet for 84 som parkeringsnormens
grundtal visar. Det &r en minskning pa ca 47% av bilparkeringsplatserna vilket motsvarar att
boende i cirka var sjatte ldagenhet ager en bil.

Rambolls bedémning ar att mobilitetsatgarderna framst har béring pa fardmedelsférdelning och
bilinnehav med koppling till flerbostadshusen. Viss potential finns i att minska fardmedels-
fordelningen for verksamheterna vid inférandet av en bilpool och en cykelpool som kan anvandas
av bade boende och verksamma. En gemensam fordonspool skulle dels kunna éka anvandningen
av fordonspoolen, dels kunna minska behovet av att resa med egen bil i jobbet och darmed
paverka efterfragan pa parkering. Effekten bedéms dock som liten och darfér har verksamheterna
exkluderats fran beradkningen. Vid en utredning fér p-tal 0 finns potential att ocksa inkludera
verksamheterna.
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Tabell 5. Sammanstiéllning av parkeringsplatser fér Valnéten bade utan och med mobilitetsadtgarder som bidrar
till avdrag for bilplatser

Efterfrdgan pa Ungefiarlig efterfrdgan pa bilparkering

Markanvandning parkering enligt efter genomforande av samtliga
norm mobilitetsatgirder enligt ovan

Ldgenheter 81 Ca 43

7.3 Mojlighet att anordna parkering inom omrédet efter anpassat parkeringstal

Cykelparkering

Som ovan namnt ska det enligt kommunens norm ska cykelparkering for flerbostadshus helst
vara fordelade s3 att halften av platserna forldggs inomhus. Fortsatt finns i nuldget stor potential
att uppnd denna foérdelning eftersom 330 platser &r ritade i garaget samt inomhus pa markplan.

Totalt har ca 530 platser ritats in pd planomradet i de skisser Ramboll tagit del av, det &r ett lagre
antal cykelplatser @n minimikravet for cykelparkering enligt kommunens norm som ar 593
cykelplatser enligt tabell 3. Samma antal parkeringsplatser bedéms efterfragas &ven nar
mobilitetsdtgarder genomférs, da antagandet &r att majoriteten redan &ger cykel. Det finns dock
en potentiell risk i att fler boende efterfrdgar cykelplatser, eller cykelplatser med sarskilt god
sakerhet for att kunna parkera dyrare cyklar eller 18dcyklar, ndr mobilitetsdtgarder som framjar
cykling genomfors.

Daremot ar en skillnad att yta for cykelpool behdver ritas in om fastighetsdagaren bestammer sig
for att genomféra samtliga mobilitetsdtgarder. Dartill &r det viktigt att redan i detaljplaneskedet
sakerstalla att de ytor som kravs for att uppnd kommunens plusatgérder gallande cykelparkering
finns. Exempelvis handlar det bland annat om att sdkerstélla rétt antal platser fér 13dcyklar och
vaderskydd fér cykelparkering utomhus. Cykelparkering behéver ocksa vara méjlig att angéra
vilket bor sakerstéllas i ett tidigt skede.

I ett senare skede, vid bygglovsprévningen, behdver det ocksad sédkerstéllas att de riktlinjer for
cykelparkering som anges i kommunens norm tillampas, bdde for 1angtidsparkering och
korttidsuppstallning. Det maste ocksd sakerstéllas att de mobilitetsdtgérder som presenterats for
ett sankt parkeringstal faktiskt tillampas i praktiken.

Bilparkering

Om de mobilitetsdtgarder som Ramboll foreslagit genomférs bedéms efterfrdgan vara ca 43
platser, d& ryms antalet bilparkeringar inom de antalet parkeringar som finns pa de tidiga skisser
som Ramboll tagit del av. Om en bilpool infér pa planomradet kommer fastighetsédgare att utéver
de ca 43 bilplatserna behéva anlagga parkering for bilpoolsbilarna.

Att genomféra mobilitetsdtgarder forandrar inte behovet av att testa korspar i garaget i ett senare
skede. Det pdverkar inte heller behovet av att se dver att trafiksakerhetsaspekter vid rampen
behéver sakerstéllas. Fortsatt kvarstar behovet av att sakerstélla tillgdngen for besokare till
bostéderna att na parkeringen i garaget utan att anvanda tagg eller nyckel. Till sist
rekommenderas fortsatt att parkering fér rérelsehindrade placeras inom 25 m fran entréer till de
publika verksamhetslokalerna for att sakerstalla fysisk tillganglighet. Om parkering for
rérelsehindrade placeras i garaget kan avstandkravet I6sas, men funktionen for rorelsehindrade
att enkelt nd sin malpunkt &r fortsatt bristfallig d& de maste ta sig upp fér en ramp eller via en
hiss for att nd malpunkten.
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TRAFIKALSTRING ENLIGT ALSTRINGSVERKTYGET

8.1 Trafikalstring

Planférslaget som ligger till grund fér utredningen maojliggér for nya lagenheter och
sallanvaruhandel pd 18 400 BTA kvm for planomradet Valnéten 6 och 14. Féréandringarna pa
planomradet kommer i sin tur att resultera i ett férandrat trafikflode i omradet. Fér att kunna
bedéma eventuell pdverkan p& kringliggande véagar och uppskatta tillkommande trafik har en
trafikalstring utférts.

Trafikalstringen &r uppdelad i tva steg. I det forsta steget har tillkommande trafik beraknats
genom Trafikverkets alstringsverktyg’, detta utifr@n typegenskaper fér omradet och planerad
BTA. Resultatet for tillkommande trafik frn alstringen presenteras i arsmedeldygnstrafik (ADT). I
det andra steget har en rimlighetsbedémning av trafikalstringens resultat utférts baserat pa
platsens férutsattningar och féreslagen plan. I kapitel 8.1.1 nedan presenteras resultatet fran
Trafikverkets alstringsverktyg. Rimlighetsbedémningen av alstringen redogérs i kapitel 9.1.1.

8.1.1 Resultat frdn Trafikverkets alstringsverktyg

Berakning av tillkommande trafik baseras pa 18 400 BTA fér planomradet som ar férdelat pd 18 100
BTA lagenheter och 300 BTA nérbutik. Alstringen &r ocksa baserad pa lokaliseringsférutséttningarna
Eskilstuna kommun och Centralt i huvudorten som har matats in i verktyget. Resultatet av
alstringen ger en fingervisning for hur manga fordon som alstras nar omrade byggs om, med andra
ord ar inte alstringsverktyget exakt utan det finns en viss osakerhet kring utfallet.

Trafikalstringsverktyget uppskattar att det med 18 100 BTA kommer att anldggas 262 lagenheter
pa omradet. Det ger en snittstorlek pa ca 60 kvm per lagenhet vilket antas motsvara en lagenhet
med tva rum och kék. Till omrddet alstras 237 fordonsrorelser arsdygnstrafik (ADT) enligt
alstringsverktyget. Fordonsrorelserna ar fordelade pd ca 231 ADT for bostader respektive 7 ADT
for sallanvaruhandeln. Ytterligare 15 % fordonsrorelser tillkommer for nyttotrafik for bostader
vilket ger totalt 279 ADT. Fér handeln tillkommer 5 % nyttotrafik vilket resulterar i ca 7 ADT. I
tabell 6 redovisas samtliga resultat.

Tabell 6. Trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg baserat pa tillkommande BTA.

Fastighet BTA ADT ADT inklusive nyttotrafik (%)
Ldgenheter 18 100 231 272 (15%)
Handel 300 6 o

(séllanvaru) 71(5%)
Total: 18 400 237 279

I trafikalstringsverktyget gors féljande antagande om samnyttjande: 1,2 personer per bil for
arbetsresor, 1,4 personer per bil fér inkdp/serviceresor respektive 1,5 personer for bil for
fritidsresor. Den skattade fordmedelsférdelning i utredningsomradet fran alstringsverktyget &r 21
% bil, 6 % kollektivtrafik, 13 % cykel, 59 % till fots samt 1 % med annat fardmedel.

7 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring

25/30


https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/

ANPASSAD BEDOMNING AV TRAFIKALSTRING

9.1.1 Rimlighetsbedomning och manuell trafikalstring

Trafikalstringsverktyget alstrar totalt 279 fordonsrorelser ADT inklusive nyttotrafik. For att
rimlighetsbedéma Trafikalstringsverktygets siffror har vi med hjalp av framtagna parkeringstal
(sdvél enligt parkeringsnormen som med avdrag fér mobilitetsatgéarder) raknat fram hur manga
ganger per dag en parkeringsplats omsatts.

Totalt ska det pd planomradet enligt parkeringsnormen anldggas 84 parkeringsplatser for bil,
varav 81 for lagenheterna. Utifrén de ADT-siffror som alstringsverktyget resulterar kommer varje
parkeringsplats omséttas ca 3 gadnger per dag. Det motsvarar ca en resa till och frén jobbet varje
dag samt en extra resa varannan dag. D& ADT &r siffror for drsdygnstrafik och innefattar bade
vardagar och helger, samt att planomradet ligger med relativt god koppling till resecentrum och
centrum beddms siffran nagot hég. Bedémningen &r att 2 fordonsrorelser per parkeringsplats &r
mer rimligt, vilket motsvarar en resa till och fran planomradet per dag. Det motsvarar ca 170
fordonsrorelser till och frdn planomradet. Nyttotrafiken till ligenheterna &ar enligt
trafikalstringsverktyget 15% vilket motsvarar ca fordonsrérelser per dag, eller 20 resor till och
frdn planomradet med nyttotrafikfordon (exempelvis sopbilar, godsleveranser osv). Det bedéms
rimligt om &n nagot hégt.

For verksamheterna pa planomrédet (3 st) motsvarar 7 ADT (fordonsrérelser) cirka fyra resor
fram och tillbaka fr&n planomradet, inklusive nyttotrafik. Av dessa fordonsrorelser &r
bedémningen att tva rérelser gors av en anstélld (en resa till jobbet, en resa fran jobbet). Ovriga
fem resor fordelas pa nyttotrafik (leveranser och sophantering) samt besdkare. Bedémningen &r
att nagot fler resor foér nyttotrafik &r rimligt &n 5% som alstras i alstringsverktyget eftersom 300
BTA ar férdelade pa tre olika verksamheter och inte en. D&rfér &r bedémningen att cirka tva resor
per dag gérs av nyttotrafikanter till ndgon av de tre verksamheterna (det motsvarar fyra
fordonsroérelser). Resterande tre resor per dag bedéms goras av besdkare. Det motsvarar att det
varannan dag kommer tvad bestkare med bil, och varannan dag en besdkare med bil vilket
beddms rimligt fér mindre verksamheter som framst bedéms ha lokala kunder.

26/30



10.

PLANFORSLAGETS PAVERKAN PA FRAMKOMLIGHET FOR
CYKLISTER OCH GAENDE

Planens genomférande medfér att fler gdende och cyklister kommer att réra sig kring
planomradet. Aven om kopplingarna till s3val centrala Eskilstuna som resecentrum anses vara
relativt goda finns det skl att se dver oreglerade passager eftersom dessa riskerar paverka
kontinuiteten, och ddrmed framkomligheten, negativt i natet fér gdende och cyklister. Att anldgga
hastighetssakring p& 6vergangsstéllen, anldgga cykeldverfarter® och cykelpassager kan leda till
forbattrad framkomlighet for gdende och cyklister. Hastighetsséakring kan dessutom leda till 6kad
trafiksakerhet. Forbattringsatgarder bor fokuseras pa viktiga strak mellan planomradet och
hallplatser samt centrum.

Korsningarna mellan Bjdrksgatan och Kungsgatan bestar idag av ett 6vergdngsstalle med
cykelpassage utan hastighetssakring (i korsningens 6stra och sddra ben). For att 6ka
trafiksakerheten fér gdende och cyklister kan évergangsstillet och cykelpassagen
hastighetssakras eller géras om genom att addera en cykeldverfart.

For att 6ka framkomligheten for framfor allt cyklister behdver passagemdjligheterna mellan
planomradet och gang- och cykelbanan pa den sddra delen av Gredbyvégen ses 6ver. Detsamma
galler korsningsméjligheten éver Bjérksgatan fran planomradet i 6stlig riktning. Ett
hastighetsséakrat évergangsstille med cykelpassage, eller cykeldverfart kan 6ka framkomligheten
for gaende och cyklister. Férbi fastigheten pa Gredbyvéagen 10 finns idag endast en gangyta forbi
byggnaden. Det gor att cyklister i forsta hand bor ledas till Gredbyvédgens sddra sida dar det finns
en cykelbana idag.

Férutom omradet kring planomradet behdver tillgdngligheten och framkomligheten fér saval
cyklister som gdende vara god upp till bostadsgarden och till cykelparkeringar under mark.
Ramper och automatiska dérrar &r exempel pa faktorer som bidrar till battre tillgédnglighet for
dessa grupper.

I dagslaget saknas separering mellan gdende och fotgangare pa stora delar av nérliggande gang-
och cykelbanor till planomrddet. D&r utrymme finns bér utformningen &ndras till separerad gang-
och cykelbana da detta 6kar tryggheten, tydligheten och framkomligheten fér bade cyklister och
fotgangare. For att oka framkomligheten foér samtliga oskyddade trafikanter &r det ocksd viktigt
att gang- och cykelbanan &r tillrécklig bred. Bredden bér sikerstéllas ldngs med Bjoérksgatan i
samband med att gatan byggs om, for att sakerstilla gdende och cyklisters framkomlighet norrut
och till busshallplatsen som &r beldagen norr om planomradet.

8 Cykeldverfarter anvands primért for att skapa battre framkomlighet for cykeltrafik d& motorfordonstrafik ska ldmna foretrade for cyklister (precis
som vid 6vergdngsstéllen). En cykeldverfart ska utformas sd att motortrafik inte kan kéra i en hdgre hastighet &n 30 km/h i korsningspunkten. En

korrekt utformad cykeléverfart kan darfor ocksd héja trafiksakerheten i korsningspunkten. Tillhérande 6vergdngstéllen far samma fordelar.
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11.

PAVERKAN PA KRINGLIGGANDE GATUSTRUKTUR

D3 omradet idag bestdr av verksamheter som férmodligen alstrar tunga fordon kommer flédena
forandras i och med att planomradet byggs om. Férmodligen kommer andelen tung trafik att
minska, men andelen privata bilar 6ka. Sannolikt kommer trafiken darmed ocksa att ka under
maxtimmarna. I och med att det byggs bostadshus i omradet kommer med stor sannolikhet
antalet cyklister och barn som rér sig i omradet 6ka. Det gér att framkomligheten, tillgéngligheten
och trafiksakerheten fér dessa grupper behéver sakerstéllas och férbattringsatgarder i
infrastrukturen ar ndédvandiga (se avsnitt 10 ovan). Kollektivtrafiken kan i och med
ombyggnationen f& dkat underlag nar bostader byggs vilket gor att turtathet och linjedragning
kan behdva ses 6ver. Antal resor for kollektivtrafik efter planens genomférande ar 89 resor per
dag enligt trafikalstringsverktygets skattning.

Placering av miljérum och angdring till bostadshusen och verksamheterna enligt situationsplanen
redovisas i figur 18 nedan. Utifr&n den skiss som Ramboll tagit del av (se figur 18) ligger
angdringsplatserna med bra nérhet till sdval miljrum som verksamheter vilket skapar korta
vagar till fordonen. Angéringsfickorna ar enligt skissen beldgna pa allman platsmark. Enligt
Boverket &r utgadngspunkten dock att all typ av angéring ska ske pa fastighetsmark®.

Miljdrum

Méjlig placering av verksamheter
Fickor/zoner for angdring

) Infart motorfordon

Figur 18. Angoring och miljorum. Kélla Studio Ra.

9 Boverket (2020). Angdéring och mottagning. https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/godstransporter-i-fysisk-

planering/godstransporter-i-planeringsprocessen/x/angoring-och-mottagning
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12.

REKOMMENDATIONER FOR FORTSATT ARBETE

I foreliggande avsnitt ges rekommendationer fér det fortsatta arbetet med planen. Aven
resonemang kring planen bidrag till Eskilstuna kommuns mal ges.

12.1 Forbéattra forutsattningarna for hdllbart resande

Férutom de standardhéjande dtgarder for cykel som presenteras som en mobilitetsatgard i
utredningen bedémer Ramboll att det finns ytterligare behov av att forbattra férutsattningarna for
gdende och cyklister i omrddet kring planomradet. Exploateringen av planomradet med bostader
innebér att fler gdende och cyklister kommer att réra sig i omradet, inte minst barn och unga. Fér
att forbattra gdende och cyklisters framkomlighet sdval som bidra till 6kad tydlighet vilket kan ha
baring pa trafiksdkerheten handlar det om att bland annat férbattra forutsattningarna med hjélp
av hastighetssakrade passager och separerade cykelbanor (fran saval gangtrafik som
motorfordonstrafik). Kommunen &r den aktér som har mandat att férandra gator och strak
utanfér planomradets grénser men fastighetsdgaren kan pa sin tomt sakerstélla att goda
modjligheter att rora sig finns for dessa grupper.

12.2 Fortsatt arbete med mobilitetsatgarder

I denna utredning har endast férslag pa méjliga mobilitetsatgarder utifran planférslaget och
detaljplanens lage presenterats. Fastighetsédgaren kan utifran sina tidigare erfarenheter och sina
ambitioner fér hallbart resande féresla fler mobilitetsatgarder. For att lyckas med genomférandet
av mobilitetsdtgédrderna behdver det i ett tidigt skede sakerstéllas att de ytor som krévs for att
uppnd kommunens plusatgarder for cykel finns, samt att det finns plats fér bil- och cykelpool i
garaget.

I enlighet med kommunens parkeringsnorm rekommenderar Ramboll att kommunen fdljer upp
bygglov och planer s& att de krav som stélls kring hur parkeringsfragan ska l6sas verkligen
genomfdrs och fungerar i praktiken efter ett antal 3r.

Finns ett intresse fran kommunen och fastighetségaren att inféra p-tal 0 for fastigheten bor det
noggrant utredas i detaljplane- eller bygglovsskedet baserat pa den kunskap som finns idag samt
for att identifiera risker och potentialer utifran planomradet.

12.3 Sdkerstéll parkeringshusets funktion

I det fortsatta arbetet rekommenderas att det gors korspar i garaget for att sakerstélla att
samtliga parkeringsplatser kan angéras. Likasa behéver trafikféringen i garaget generellt och pa
rampen ner i garaget ses over for att minska risken fér olyckor. Parkering for rorelsehindrade
behéver adderas i markplan inom 25 m fran entréer for att mdojliggora tillgang till de publika
lokalerna och verksamheterna for personer med rérelsehinder.

12.4 Bedomning av parkering, trafik och bidrag till kommunens mal

Genomférs samtliga mobilitetsatgérder av fastighetsagaren, samtidigt som kommunen utvecklar
cykelinfrastrukturen runt planomradet och till resecentrum finns potential att bidra till flera av
kommunens malomraden och stéllningstaganden. Planen kan, om den genomférs med ambitiésa
mobilitetsatgarder, bidra till att uppnd kommunens mal om fardmedelsférdelning

For att bidra till kommunens mal om att transportsystemet ska resultera i en mer jamlik kommun

dar alla har tillgang till staden oavsett kén, alder eller funktionsnedsattning behdver parkering for
rorelsehindrade ses 6ver och battre kopplas till verksamheternas entréer i markplan.
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13.

SAMMANFATTNING

Planomradet for Valndten 6 och 14 ligger cirka en kilometer frdn Eskilstuna centrum och
resecentrum. Planomradet &r beldget mellan de kommunala végarna Gredbyvégen, Bjdrksgatan
och Kungsgatan. Det finns goda férutsattningar for att g& och cykla till och fran planomradet.
Férutsattningarna forvantas forbattras i och med att Bjorksgatan planeras att byggas om. I
narheten av detaljplanen, inom 200 m, finns en busshallplats med fa avgangar. Att resecentrum
ligger i ndrheten (ca 10 minuters gangavstand) gor att det bedéms finnas relativt goda
forutsattningar att resa med kollektivtrafiken till och fr@n tomten.

Framtaget planforslag som ligger till grund for mobilitetsutredningen omfattar ca 18 100 kvm BTA
bostader och ca 300 kvm BTA verksamheter. Ungefar 279 fordonsrorelser inklusive nyttotrafik
bedéms alstras till planomrddet enligt Trafikverkets alstringsverktyg. Bedémningen &r att
alstringen kan hamna mellan ca 200-279 fordonsrérelser beroende pa utfall.

Parkeringsberakningar har férst gjorts utifrdn kommunens parkeringsnorm och darefter utifran att
fastighetsdgaren genomfér mobilitetsdtgéarder. Enligt kommunens norm (typomrade A) efterfragas
utifrdn planen 84 bilplatser (varav 3 for verksamheterna) och 593 cykelplatser (varav 5 for
verksamheterna). Av det totala antalet platser ar enligt normen 5-10 procent besdksparkering
och ska vara tillganglig fér besdkare. Enligt kommunens norm ska parkering fér rérelsehindrade
hanteras utanfér parkeringstalet. Bedémningen ar att 2-5 procent av det totala antalet platser
ska vara parkering for rérelsehindrade, det motsvarar 2-4 platser. For att uppnd Boverkets
byggregler ska det finnas parkering for rérelsehindrade inom 25 m fran en tillgénglig och
anvandbar entré.

Parkering for bil foreslds i ett underjordiskt garage. For att sdkerstélla att samtliga platser kan
angodras foreslas att en kdrsparsanalys genomférs och att lamplig trafikféring utreds i ett senare
skede. Parkeringsplatser fér rérelsehindrade behéver adderas i markplan for bestkare. Tillgdngen
till garage for bes6kare behover sakerstéllas framodver. Parkering for rorelsehindrade saknas i
markplan och behéver I6sas inom 25 m fran tillgéngliga entréer. Cykelparkering planeras under
jord i garaget, i markplan och pd den upphéjda garden. I ett senare skede, vid
bygglovsprévningen, behéver det ocksa sakerstallas att de riktlinjer fér cykelparkering som anges
i kommunens norm tillimpas, bade fér Iangtidsparkering och korttidsuppstélining. Det maste
ocksd sakerstillas att de mobilitetsatgérder som presenterats for ett sédnkt parkeringstal faktiskt
tilldmpas i praktiken.

Om mobilitetsdtgérder genomfdrs bedéms parkeringstalet kunna sénkas fér detaljplanen. Om
samtliga dtgarder genomfdrs kan antalet bilplatser minska till cirka 43. Det motsvarar att boende
i ungefar var sjétte lagenhet &ger en bil. Potentiella mobilitetsatgarder bedéms vara avtal om
bilpool fér hyresgaster och verksamheter, synliggérande av parkeringens kostnad genom
prissattning, cykelpool med specialcyklar, férbattrade cykelfaciliteter, information om hallbart
resande och atgarder for att minska behovet av att resa eller &ga egen bil, exempelvis kylfack fér
matleveranser.

/thérder som foreslas &r fortsatt arbete med att forbattra férutsattningar for hallbart resande,
exempelvis genom att férbattra gdende och cyklisters framkomlighet och trafiksakerhet kring
planomradet, fortsatta arbetet med mobilitetsdtgérder och sékerstélla parkeringsgaragets
funktion.

Planen bedéms kunna bidra till kommunens mal fér fardmedelsférdelning och ga i linje med
kommunens planeringsprincip om ambitiésa mobilitetsatgérder genomférs.
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