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Inledning

Eskilstuna kommun arbetar med planeringen for ett storre antal nya bostader inom omradet Odlaren.
For trafikplaneringen ar en viktig aspekt utformningen av omradets framtida vagnat.

Syftet med foreliggande analyser &r att redogdra for en trafikprognos for bilresandet i och i anslutning
till Odlaren. Huvudsakligt fokus ar att redogéra for forvantade framtida trafikmangder och hur de
fordelar sig i vagnatet givet olika utformningsalternativ for framtida vagnat inom Odlaren. Vidare har
kapacitet och framkomlighet i vagnatet studerats med fokus pa viktiga korsningspunkter utifran
prognosticerade trafikméngder. Prognosen har gjorts i ett antal scenarier dar befolkningen antas 6ka
men dar bilanvandandet skiljer sig at.

Trafikprognos och analyser har gjorts med stdd av en trafikmodell som simulerar trafiken i Eskilstuna
tatort.

Generellt om trafikmodellen

Trafikprognos och analyserna har tagits fram med stdd av simulering i den kommundvergripande
trafikmodell som finns Gver Eskilstuna. Trafikmodellen som utarbetats inom tidigare uppdrag ar pa
mesoniva och framtagen i verktyget Dynameq version 4.4.

Dynamegq ar ett simuleringsverktyg pa mesoniva som star mittemellan makro (som exempelvis Emme)
och mikromodeller (som exempelvis Vissim). Det ar en tidsdynamisk simuleringsmodell vilket innebar
att modellen kan simulera trafikens variation 6ver tiden vilket gjorts ned pa kvartsniva. Pa sa satt kan
trafikutveckling under en analysperiod studeras stegvis vilket ger en storre forstaelse for vad som hander
i trafiksystemet.

Den trafikmodell har tagits fram for att beskriva biltrafiken inom Eskilstuna i ett nuldage med dagens
vagnat. Viktigt underlag for resandet i modellen utgors av befolkningsstatistik per nyckolkodsomrade
(NYKO).

Modellen utgérs av tva delar, en natverksmodell (Dynameq) som beskriver vagnatet och en
efterfraigemodell (M4T) som beskriver hur manga resor som gors mellan olika reserelationer.

Reseefterfragan, det vill sdga hur manga resor det blir i, berdknas med M4T-modellen anvands for att
skapa bilresematriser som darefter kan anvandas for simulering i Dynameq. Resandet beraknas utifran
input om antal resor per person, fordelat pa olika &arenden, baserat pa kunskap fran
resvaneundersokningar.

Indata till modellen utgérs av underlag avseende bland annat vagnat och markanvandning (befolkning
och antal arbetsplatser samt uppgifter om andra trafikalstrande verksamheter, exempelvis férskolor och
handelsplatser). Nedan sammanfattas underlag som anvants for skapandet av trafikmodellen:

Vagnatet for nulagesscenariot har ursprungligen kodats for 2017 och har stegvis uppdateras med
forandringar i vagnatet sdsom exempelvis dppnandet av Gredbyvagens forlanging och byggandet av
cirkulationsplats i korsningen Strangnasvagen/Odlarvagen

Uppgifter avseende dag- och nattbefolkning fér 2014 har tillhandahallits av Eskilstuna kommun uppdelat
pa NYKO-omraden (fyrsiffrig nivd) resandet har darefter justerats mot befolkningsékning och data om
trafikens utveckling. For prognos-scenario 2040 har befolkningen antagits 6ka enligt kommunala
befolkningsprognoser.

Antal elevplatser i grundskolor uppdelat pa utbildningsniva har tillhandahalls av kommunen och anvants
som underlag till modellen.
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Trafikmatningar har anvants for att validera modellens formaga att beskriva resandet. Trafikméatningar
som anvants for analyserna kring Odlaren har hamtas méatdningar genomférda 2019-2023.

Kalibrering och validering

For att kunna forutsaga framtida trafik ar det en grundférutsattning att modellen klarar av att aterge
nulaget pa ett tillfredsstallande satt. Darfor ligger tyngdpunkten i arbetet med en trafikmodell i skapande
och kalibrering av en nulagesmodell som stdms av, valideras, mot trafikmétningar och observerade
framkomlighetssituation.

Modellomradet som inkluderar hela Eskilstuna tatort och jamférelse mellan simulerad och uppmatt
trafik kan utlasas nedan.

Figur 1 Eskilstunas trafikmodell, vagnat som svarta linjer och trafikens start- och malpunkter som roda prickar.
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Simulerat fléde jamfért med uppmatt flode
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Figur 2. Trafikflode i nulagesscenario jamfort matningar fran 2019 (dar kalibrering lokalt i anslutning till
Odlaren skett i senare steg).
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Figur 3: Ovan trafikmodellen i utsnitt 6ver Odlaren. Simulerade fléden i 1000-tal fordon per vardagsdygn per
riktning efter kalibrering av Odlaren mot trafikméatningar fran 2019-2023. Matsnitt i svart med summerad total
trafik i bada riktningar i simulering (bla fet stil) jamfort med méatning (svart fet stil).
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Osakerheter i modellen
Analyserna bygger pa simulering med en kommundévergripande trafikmodell. Att studera trafik med stod
av modeller innebar alltid osékerheter da modellen ar en forenklad beskrivning av verkligheten.

Eskilstunas trafikmodell beskriver huvudvagnéatet och de viktigare lokalgatorna men exempelvis inte alla
mindre villagator. Vidare beksrivs trafikens start- och malpunkter med en detaljeringsgraden som hogst
pa kvartersnivd medan den exakta placeringen av enskilda parkeringsytor som ar verkligt start och mal
for en resa. Modellen aterger generellt uppmatta trafikfloden och framkomlighetssituation pa ett
tillfredstallande satt inom Eskilstuna och beddéms darfér ge en relativt god indikation pa exemeplvis
trafikmangders storleksordningar och eventuella flaskhalsar i vagnatet.

Prognoser framat i tiden och som innebar stora forandringar, som har en befolkningsoning pa 30% i
kommunen och ett antal tusen nya bostader inom Odlaren ar alltid férknippade med storre oséakerher
da forutsattningarna kan andras med tiden. Prognosen tagits fram med det generella antagandet att nya
arbetsplatser tillkommer i proportion till befolkningen vilket inneburit en 6kning pa 30% i befintliga
arbetsplatsomraden. Det &r en underskattning jamfort med planer for antal tillkommande arbetsplatser
i Svista industriomrade och Eskilstuna logistikpark.

FOrutsattningar for trafikprognos 2040

Nedan redovisas de forutsattningar som galler for trafikprognosen 2040 géllande
befolkningsutveckling totalt i kommunen, scenarier for fardmedelsval och specifika antaganden fér
utvecklingen inom Odlaren.

Trafikprognoserna har tagits fram baserat pa kommunal befolkningsprognos med uppdaterad med
senast gallande underlag for Odlarens utbyggnad. Prognosen avser ar 2040 och innebér:

* Totalt drygt 15 000 tillkommande bostader i anslutning till Eskilstuna tatort (varav 4000 inom
Odlaren). De flesta tillkommer centralt.

« Tillkommande bostader utanfor Odlaren antas utgdras av 85 % lagenheter och 15 % smahus

« Den nya bebyggelsen antas innebara en befolkningsokning pa totalt ca 32 000 personer;
baserat pa antagande om 1,9 personer per lagenhet och 2,7 personer per smahus

Som del av befolkningsokningen i hela kommunen ovan planeras alltsé ca 4 000 av bostaderna inom
Odlaren. Av dessa ar 53 % lagenheter, 35 % radhus och 12 % smahus fordelade enligt kartan i Figur
4.

Till 2040 antas alltsa planerade bostader enligt ovan vilket innebar en 6kning pa 30 % av befolkningen
i kommunen. Antalet arbetsplatser vantas 6ka i samma utstrackning d.v.s. med ca 30 %. Nar
prognosen togs fram antogs nya arbetsplatser tillkomma genom en generell 6kning med 30% jamnt
fordelat 6ver befintliga arbetsplatsomraden. Antagandet har visat sig innebara en underskattning av
antal arbetsplatser i omrdden som Svista industriomrade och Eskilstuna logistikpark (Kjula). Enligt de
senaste uppgifterna planeras for en 6kning i Svista fran dagens 800 till 1600 arbetsplatser och i
Eskilstuna logistikpark fran 1 100 till 4 500 arbetsplatser. Det innebér fler tillkommande arbetsplatser
med koppling till E20 dsterut &n i prognosens. Omkring Odlaren bedéms detta exempelvis innebéra att
prognosen har en underskattning pa ca 1 000 fordon per dygn pa Strangnasvagen norrut.

Trafikprognosen har tagits fram for scenarier som avser olika beteenden néar det galler fardmedelsval.
Scenario BAS med dagens beteende och scenario MAL med ett betydligt minskat bilanvandande
jamfért med idag enligt kommunens fardmedelsmal. Vidare finns ett scenario MAL Halvvégs dar
bilresandet per person antas minska fran dagens beteende halvvags till maluppfylinad och alltsa ha ett
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bilresande mitt emellan BAS och MAL | alla scenarierna antas samma befolkningsutveckling till 2040
enligt ovan.

Nedan redovisas de tre olika prognosscenarier som tagits fram. De har alla samma antaganden om
befolkningsutveckling enligt ovan men skiljer sig at i antaganden om fardmedelsval.

Scenario 2040 BAS ar en prognos som forutsatter dagens beteende vad galler fardmedelsval med en
Okad befolkning enligt prognosticerad befolkningsutveckling i kommunen enligt ovan. Fardmedelsval
och antal bilresor per bostad baseras pa dagens biltrafik inom Eskilstuna (exklusive genomfart)
fordelat p& dagens befolkning och bostadsbestadnd. Som tidigare visats s& har modellens simulerade
trafikfloden jamfort med trafikmatningar en forhallandevis god 6verensstammelse. Det innebar att
modellen kan sagas aterge dagens beteende pa ett tillfredstéllande sétt. Darmed véntas scenario BAS
2040 ocksa ge en rimlig prognos for trafik med framtida befolkning under férutsattning att de har
samma preferenser for resande som dagens befolkning. D& kommunen arbetat aktivitet for att minska
andelen bilresor kan scenario 2040 BAS ses som ett "worst case” for belastningen i vagnatet.

Trafikalstring per bostad totalt inklusive tjansteresor och 6vrig trafik har generellt forutsatts vara:
+ Utanfér centrum 4,0 bilresor per vardagsdygn per lagenhet

+ Centralt (mindre 1 km fran centrum) 2,8 bilresor per vardagsdygn per tillkommande
lagenhet. Reduktionen baseras pa Trafikverkets alstringsverktyg.

« Smahus 8,0 bilresor per vardagsdygn (alla lokaliserade utanfér centrum)

Odlaren planeras som en centrumnara stadsdel med bra férutsattningar for gang- och cykel samt
mobilitetslosningar vilket antas framja resandet med hallbara fardmedel och darmed innebéra farre
trafikrorelser med bil jamfort med andra kransomraden i Eskilstuna. Darfor har féljande trafikalstring
antagits for Odlarens bostader (i Figur 4 nedan):

» 3,5 bilresor per vardagsdygn per lagenhet inom Odlaren
* 5,0 bilresor per vardagsdygn per radhus inom Odlaren

« 7 bilresor per vardagsdygn per smahus inom Odlaren
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Figur 4: Tillkommande bostader inom Odlaren per delomrade A-L

Scenario 2040 MAL — 6kad befolkning, minskat bilanvandande
enligt fardmedelsmal

Scenario 2040 MAL &r en prognos som férutsatter samma exploateringsscenario som i BAS 2040
men med ett férdndrat beteende dar bilanvandandet minskar kraftigt i hela befolkningen. Scenariot
baseras pa bilanvandande enligt malbild 2030 fran Eskilstuna kommuns differentierade
fardmedelsmal. Malbilden innebar mer &n en halvering av bilresandet per person jamfort med dagens
beteende.

Trafikmodellen innefattar forenklat omradena innerstad och ytterstad fran kommunens differentierade
fardmedelsmal. Scenario 2040 MAL antar att bilresandet reduceras med det befolkningsviktade
genomshnittet -67% for innerstad och -53% ytterstad fran de differentierade fardmedelsmalen. Det
innebar alltsd mer an en halvering av bilresandet per person jamfort med idag. | stéllet for att aka bil
antas befolkningen i langt storre utstrackning vélja att aka kollektivt, ga eller cykla.
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Scenario 2040 Halvvéags MAL &r en prognos som férutsatter samma exploateringsscenario som i BAS
2040 men med ett férandrat beteende dér bilanvandandet minskar till en nivd mellan BAS och MAL
innebarande att reduktionen nar halvvags till kommunens fardmedelsmal jamfort med idag.

Scenario 2040 Bas Odlaren ndr MAL &r en prognos som férutsatter samma exploateringsscenario
som @vriga scenarier men med ett foréndrat beteende endast inom Odlaren dér bilanvandandet
minskar till en niva som nar kommunens fardmedelsmal, d.v.s. ungefar en halvering av
bilanvandandet inom Odlaren.

Inom Odlaren planeras for totalt ca 4 000 tillkommande bostader. Bostaderna fordelas pa olika
delomraden med en tyngdpunkt langs RGmossevagen och Odlarvagen.

For vagnatet 2040 galler dagens vagnat med foljande forandringar:

o ROmossevagen blir ny i led genom Odlaren i nord/ést och ansluter till
cirkulationsplatsen Kjulavagen/Strangnasvéagen. | syd/vast blir en forlangning av
Odlarvagen led genom omradet. Bada med 40 km/h som skyltad hastighet.

o Korsningen Strangnasvagen/Kungsladugardsgatan byggs om till enfaltig
cirkulationsplats.

o Korsningen Carlavagen/Sveavagen kompletteras med ett extra hogersvangfalt fran
Sveavagen till Carlavagen pa Sveavagens anslutning sdderifran.

Lokalgator i omradet far skyltad hastighet 30 km/h. For vagnatet inom Odlaren har fyra olika alternativ
studerats A-D. Vidare har vardera alternativ studerats i tva varianter; en med majlighet till genomfart
soderut och en utan.

De fyra alterantiven A-D skiljer sig at dels i hur delomrade L ovan ansluts till vagnatet i Alternativ A via
Skogvaktarvagen véasterut och i Alternativ B via en anslutning till Odlarevagen. Samt mdjligheten att ta
sig mellan Odlarvagen och Rémossevagen i mitten av omradet som i kombination med delomrade L
anslutet via Odlarvagen utgor alternativ C och via Skogvaktarvagen i alternativ D.
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nativ D
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Figur 6: Vardera alternativ A-D &ar simulerats i en variant med koppling i séder (i blatt) och en variant utan
kopplingen.
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Resultat

Nedan foljer simulerade trafikfléden i 1000-tal fordon per vardagsdygn per riktning. Forst redovisas
nuldget och déarefter respektive scenario 2040. | scenario 2040 véxer Eskilstunas befolkning med
ungefar 30% jamfort med idag inklusive planerad bebyggelse inom Odlaren.

Totalt redovisas fyra vagnatsalternativ A-D i tva varianter vardera med och utan koppling i soder.
Vidare redovisas har trafikprognos 2040 med dagens beteende for fardmedelsval enligt 2040 BAS. |
scenario 2040 MAL redovisas trafik i det fall att kommunens mél om ungefar en halvering av
bilresandet per person uppfylls. | scenario 2040 Halvvégs MAL redovisa bilresande per person mitt
emellan BAS och MAL.

Trafikmangderna som simulerats under dygnet antar att kapaciteten i vagnatet ar tillréacklig. Det for att
ge en bild av vilka mangder resande behov som finns. | nasta steg analyseras trafiken i forhallande till
vagnatets kapacitet, se avsnittet om korsningsstudier samt avslutande slutsatser.

| tabellen nedan har total trafik under ett vardagsdygn i simuleringarna sammanstallts for nagra viktiga
snitt i scenario 2040 BAS. Trafikokningarna pd Romossevagen och Odlarvagen &r stora till foljd av de
nya bostaderna. Skillnaderna i trafikmangder mellan alternativen ar som mest ca 10-15%.

Kopplingen soderut i omradet ger en ndgot minskad trafik pa Strangnasvagen med omkring 1000
fordon per dygn samtidigt som trafiken pa Sveavagen ckar med ungefar motsvarande. Kopplingen
innebar dock totalt sett ett ndgot lagre trafikarbete da en genare resvag blir méjlig da trafik inte
behdéver kora runt.

Generellt innebar planerat vagnat att tillkommande bebyggelse inte skapar mer trafik pa Odlarens
lokalvagnat forbi befintlig bostadsbebyggelse. Trafiken till den nya bebyggelsen leds istéllet ut via
Romossevagen och Odlarvagen. Langs Skogsvaktarvagen okar dock trafiken pa den véstra delen
narmast sjukhusomradet.
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Tabell 1: Simulerad trafik, fordon per vardagsdygn, i nuldge och prognos 2040 BAS i utvalda snitt.

Simulerad trafik, antal fordon per vardagsdygn nuldge och prognos 2040

Nuldge Prognos 2040 BAS
Alternativ: Alt A | Alt B | Alt C Alt D
Koppling séderut: Utan Med ’ Utan Med ‘ Utan Med Utan Med
Huvudvagnat
1.Rdmossevégen 800 9700 9100 & 9700 7800 & 10600 9900 | 9800 9100
2.0dlarvigen 1800 | 7500 8100 | 9100 9100 8100 8700 | 7400 8200

3.Strangnadsvagen
9700 17400 16100 | 17700 15600 15 300 14700 | 15700 14 800

4.Sveavagen 8300 | 16200 15700 @ 17000 16700 | 15200 15600 | 14800 15400
Lokalvagnat genom befintlig bebyggelse

5.Larkvdgen 600 800 800 800 800 800 800 800 800

6.Skogsvaktarv. 6st 600 400 400 400 400 400 400 400 400

7.Skogsvaktarv.vast | 2 100 3300 3300 1900 1900 1900 1900 3300 3300

Figur 7: Snitt nr 1-7 for redovisning av trafikméngder i tabellen ovan.
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Nulage
Simulerad trafik i nulaget som stamts av mot matningar fran 2019-2023 i anslutning till Odlaren.

~vE3
gy

Figur 8: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, scenario nulage.

Prognos 2040

Nedan redovisas simulerade trafik 2040 for de olika vagnatsalternativen.

Total trafik anges i blda kartor i 1000-tal fordon per vardagsdygn i vardera riktning. For vardera
vagnatsalternativ redovisas de olika scenarierna for fardmedelsval enligt 2040 MAL, 2040 Halvvags till
MAL och 2040 BAS.

| rdda kartor redovisas skillnad med trafik enligt 2040 BAS jamfort med nuldget for vardera
vagnatsalternativ.
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2040- vagnat alternativ A utan koppling i séder

Figur 9: S}mulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsduygn, 2040 MAL, alt A utan koppling i séder.
2040 Halvvags MAL

% N AR
Figur 10: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 halvvégs MAL, alt A utan koppling i séder.
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2040 BAS
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Figur 11: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt A utan koppling i sdder.
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Figur 12: Skillnad jaAmfért med nulédge, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt A utan koppling i sdder.
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2040 — vagnat alternativ A med koppling séderut
2040 MAL
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Figur 13: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 MAL, vagnat alt A med koppling séder

2040 Halvvags MAL
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Figur 14: Simulerad trafik, 1000-tal ford
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on per vardagédygn, 2040 halvvags MAL, alt A med koppling séder.

16 © MaTraffic



PM Trafikprognos, Odlaren v1.0
2023-12-20

2040 BAS
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Figur 16: Skillnad jaAmfért med nulage, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt A med koppling i s6der
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2040- vagnat alternativ B
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Figur 17: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 MAL alt B utan koppling i soder.
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Figur 18: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 halvvégs MAL alt B utan koppling i séder.
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Figur 20: Skillnad jamfért med nulage, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt B utan koppling i séder
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2040 — vagnat alternativ B med koppling séderut
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Figur 21: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 MAL, alt B med koppling i séder.
2040 Halvvags MAL

Figur 22: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 halvvéags MAL, alt B med koppling i séder.
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Figur 24: Skillnad jamfért med nulage, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt B med koppling i séder
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Figur 25: Simulerad trafik, 1000-tal fordon
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Figur 26: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 halvvégs MAL, alt C utan koppling i séder
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Figur 28: Skillnad jamfért med nulédge, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt C utan koppling i soder.
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2040 — vagnat alternativ C med koppling s6derut
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Figur 29: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 MAL, alt C med koppling i séder
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Figur 30: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 MAL halvvégs, alt C med koppling i séder
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Figur 31: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vafdagsdygn, 2040 BAS alt C med koppling i sdder.
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Figur 32: Skillnad jamfért med nulédge, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt C med koppling i s6der.
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Figur 33: _Simulerad trafik, 1000-tal fordoh per vardagsdygn, 2040 MAL, alt D utan koppling i séder
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Figur 34: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 halvvégs MAL, alt D utan koppling i séder
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Figur 35: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt D utan koppling i sdder.

Figur 36: Skillnad jamfort med nulag
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e, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt D utan koppling i s6der.
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2040- vagnat alternativ D med koppling s6derut
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Figur 37: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn 2040 MAL, alt D med koppling i sdder
2040 Halvvags MAL

Figur 38: Simulerad trafik, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 halvvags MAL, alt D med koppling i séder
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2040 BAS

Figur 40: Skillnad jamfért med nulage, 1000-tal fordon per vardagsdygn, 2040 BAS alt D med koppling i séder.
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Fordelning av trafik till och fran Odlaren 2040

Trafiken till och fran Odlaren i prognosen har ett beraknat resmonster utifrdn data om malpunkter som
arbetsplatser (dagbefolkning), skolor handel m.m. Nedan redovisas som exempel trafik till och fran
Odlaren separat (alstrad av tillkommande och befintlig bebyggelse) fran scenario 2040 BAS med
vagnat enligt alternativ A. Det kan utlasas att trafiken ar relativt jamnt fordelad mellan Odlarvagen och
Rémossevagen. Vidare sprider sig trafiken framst via Strangnasvagen (bade vasterut mot centrum
och 6sterut ut mot E20) samt via Kjulavigen och Sveavagen. Langre ut i vagnétet blir silar trafiken ut
pa ett storre antal vagar till foljd av resornas olika malpunkter.

~

Figur 41: En sa kallad "Select-Link" analys fran simuleringen pa all trafik till och fran Odlaren i scenario 2040
BAS alterantiv A utan kopping soderut. Trafik endast med start- eller mal inoom Odlaren i 1000-tal fordon per
vardagsdygn.

Som namnts har prognosen tagits fram under antagande om att nya arbetsplatser tillkommer med en
generell 6kning p& 30% i befintliga arbetsplatsomraden. Antagandet innebéra en underskattning av
tillkommande arbetsplatser i Svista industriomrade och Eskilstuna logistikpark. | Svista planeras for en
6kning fran dagens 800 till 1600 arbetsplatser och i Eskilstuna logistikpark fran dagens 1 100 till hela 4
500 arbetsplatser i framtiden. Det innebér alltsa fler tillkommande arbetsplatser med koppling till E20
Osterut an prognosens generella 6kning. For resandet till och fran Odlaren innebar detta framst att
trafiken i nagot hogre utstrackning kan tankas ga norrut pa Strangnasvagen. | prognosen gar 25 % av
trafiken fran Odlaren norrut langs Strangnasvagen, med en utbyggnad av nAmnda
arbetsplatsomraden bedéms andelen oka till drygt 30 %. Det skulle innebara en omférdelning pa
omkring 1 000 fordonsrorelser per dygn?! av trafik till Strangnasvagen norrut.

1 Overslagsmassigt beraknat basera pé att Odlaren antas utgéra ca 7% av befolkningen 2040 och st fér omkring
10% av resandet till de nya arbetsplatserna.
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Trafik pa Kungsladugardsgatan

En aspekt som gor att framkomlighet langs Kungsladugéardsgatan ar sarskilt viktig ar att ambulans fran
Méalarsjukhuset har gatan som en viktig utfart. P4 grund av detta har dagens trafik och férvantad
tillkommande trafik efter utbyggnad av Odlaren héar studerats i detalj.

Dagens trafik pa Kungsladugardsgatan

Trafikmatningar p& Kungsladugardsgatans norra del finns fran februari 2023. Trafiken pa gatan &r
hogst under férmiddagens maxtimme som infaller ca kl. 7-8. Sarskilt hdg ar trafiken under perioden k.
7:30-8 sannolikt p& grund av trafik till skolor i omradet. D& korsningen vid Strangnasvagen kan bli en
flaskhals ar det sarskilt trafiken i riktning norrut under morgonen som ar intressant att studera. Under
maxkvarten &r flodet norrut ca 13,5 % hdgre an genomsnittet under hela maxtimmen.

Kungsladugardsgatan, uppmaitt trafik maxtimme och

maxkvart (2023)
Maxtimme Max 15-min
kl 7-8 kl. 7.30-7:45 | kI 7:45-8:00
Norrut 447 117 127
Soderut 218 80 54
TOT 665 197 181

Kungsladugardsgatan, uppmatt trafik per dygn Fordon per vardagsdygn

2023 Kungsgatan stangd for genomfart sjukhusomradet 5400
2019 Kungsgatan oppen for genomfart sjukhusomrédet 4 200

Under 2023 var Kungsgatan stangd for genomfart genom sjukhusomrédet vilket innebar att trafik mot
exempelvis skolan p& Skogvaktarvagen istallet kort via Kungsladugardsgatan. Under 2019 néar
Kungsgatan var 6ppen for genomfart var trafiken under ett vardagsdygn ca 20 % lagre. Situationen
med Kungsgatan oppen for genomfart antas vara normal situation.

Framtida trafik mellan Skogvaktarvéagen och Odlaren efter utbyggnad

Till 2040 vantas fler arbeta inom sjukhusomradet vilket alstrar mer trafik an idag. F6r Odlaren planeras
nya bostader men trafik via Skogvaktarvagen skiljer sig at beroende pa vilket alternativ for planerat
vagnat som studeras. | alla studerade framtida scenarier minskar trafiken fran Skogvaktarvagen som
till och fran Kungsladugardsgatan under formiddagens maxtimme. Det beror p& att Skogvaktarviagens
koppling till befintlig bebyggelse inom Odlaren stangs. Fran befintlig bebyggelse ar trafiken starkt
koncentrerad till morgonens maxtimme som har hela 30% av dygnets trafik enligt matningar. Med
framtida vagnat enligt scenario A och D ansluts ett delomrade med 400 nya bostader till
Skogvaktarvagens véastra del. De nya bostaderna i delomradet vantas alstra ca 1 400 fordon per
vardagsdygn varav ca 150 fordonsrérelser kl. 7-8 utmed Skogvaktarvagen. Det innebar da nagot
mindre trafik under férmiddagens maxtimme an dagens alstring till och fran befintlig bebyggelse men
mer trafik sett till hela dygnet. Under hela dygnet okar dock trafiken pa ostra Skogvaktarvagen i
scenario A och D fran dagens ca 577 fordon per dygn (méatning 2023) till 1 400 fordon per dygn i
prognos for 2040 medan scenario B och C i stéllet innebaér att trafiken upphér da anslutningen tas bort
och trafiken till ny bebyggelse leds ut via Odlarvagen.
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Skogvaktarvigen, nuldge matning 2023 och prognos 2040 BAS (antal fordonsrorelser)

Maxtimme FM Dygn
Befintliga Nya bostader Maxtimme | Vardagsdygn
bostader Odlaren | Odlaren 2040 totalt totalt
Nuldge Vasterut 117 -
matning Osterut 66 - 183 577
(2023)
Scenario A | Vasterut 0 100
2040 BAS | Osterut 0 50 150 1400
Scenario B | Vasterut 0 0
2040 BAS | Osterut 0 0 0 0
Scenario C | Vasterut 0 100
2040 BAS | Osterut 0 50 1>0 1400
Scenario D | Vasterut 0 0
2040 BAS | Osterut 0 0 0 0

Prognos Kungsladugardsgatan

Totalt sett vantas en betydande 6kning av trafiken pa Kungsladugardsgatan till 2040 drivet av en dkad
befolkning i hela kommunen. Trafik fran Odlaren bidrar till 6kad trafik i scenario A och D men inte med
vagnat enligt scenario B och C. Planerad ombyggnad av korsningen
Kungsladugardsgatan/Strangnasvagen fran vajningsplikt till cirkulationsplats innebar en tkad
kapacitet for Kungsladugardsgatan. Cirkulationsplatsen blir belastad under rusningstrafik men utan
allvarligare 6verbelastning enligt kapacitetsberakningar redovisade i nésta avsnitt.

Kungsladugardsgatan, nuldge och prognos 2040 BAS (antal fordonsrorelser)

Maxtimme | Vardagsdygn
FM
Nuldge (2019) - Kungsgatan 6ppen for genomfart 520 4200
2023 med Kungsgatan stingd fér genomfart 665 5 400
2040 scenario Aoch D 780 6 400
2040 scenario B och C 650 5200
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Framkomlighet

Nedan redovisas resultat kring framkomligheten i vagnatet under rusningstrafik. Forst fran
kapacitetsberékningar av enskilda korsningar med verktyget Capcal. Darefter simulerad framkomlighet
i vagnatet under eftermiddagsrusningen fran den kommunovergripande modellen i verktyget
Dynameq. Oséakerheten ar hégre nar enskilda korsningar under en maxtimme studeras jamfért med
dygnsfléden ute i huvudvagnatet.

Nedan har ett antal korsningar i vagnatet omkring Odlaren kapacitetsberaknats under for- och
eftermiddagens maxtimme. Berékningarna har genomforts med verktyget Capcal. Berdkningarna ger
en indikation pad om korsningarna har kapacitet for prognosticerade trafikmangder i respektive
scenario.
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Figur 42: Korsningar som kapacitetsberaknats med Capcal nr 1-7

"

e Korsning 1: Kungsladugardsgatan/Strangnasvagen. Enfaltig cirkulationsplats (idag

vajningsplikt fran Kungsladugardsgatan med vanstersvangfalt fran Strangnasvagen)

Korsning 2: Kungsladugardsgatan/Skogsvaktarvagen Korsningen antas regleras med

vajningsplikt frdn Skogsvaktarvagen

e Korsning 3: Sveavagen/Odlarvagen Befintlig utformning med vajningsplikt fran Odlarvagen och
separat vanstersvangfalt frin Sveavagen

e Korsning 4: Carlavagen/Sveavagen Befintlig utformning med signalreglering med breddning av
Sveavagens stdra anslutning med ett extra svangfalt i anslutning till korsningen.

e Korsning 5: Carlavagen/Kungsvéagen Befintlig utformning med signalreglering.

e Korsning 6: Carlavagen/Intagsgatan Befintlig utformning med signalreglering.

e Korsning 7: Strangnasvagen/Kjulavadgen/Romossevéagen Enfaltig cirkulationsplats

Tabell 2: Belastning under maxtimmar (fm/em) fér korsningar nr 1-7 i vardera scenario.

Period Belastning,
Scenario korsning nr
Nl FM 112 |3 7
9 EM 12 |3 7
FM 112 |3 7
MAL 2040 EM 112 13 7
— TTo T3 - God standard
Halvvags MAL 2040 EM 112 13 7 Hog belastning
kébildning
o FM 112 |3 7
Bas 2040, Odlaren nar MAL EM 112 3 7 _
FM 1|2
Bas 2040 EM 1] 2
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Kapacitetsberakningar har gjorts for utvalda korsningar for att avg6ra hur belastningen blir med trafik
enligt prognoserna. Generellt blir framkomligheten god med trafik enligt scenario 2040 MAL. Med trafik
enligt scenario 2040 BAS oOverbelastas dock korsningarna Sveavagen/Odlarvagen,
Carlavagen/Sveavagen och Carlavagen/Iintagsgatan och med hég belastning aven i dvrigt. Med
scenario Halvvags Mal 6verbelastas endast korsningar langs Carlavagen. Skillnaderna mellan
belastningen i de olika vagnatsalternativen A-D ar sma. Viktigt att notera &r att belastningen ar hog pa
grund av en vaxande befolkning i Eskilstuna, dar star Odlaren for ungefar en tredjedel av 6kningen.

Nedan redovisas en bild 6ver simulerad framkomlighetssituation fran Alternativ A som exempel med
trafik enligt scenario 2040 BAS under eftermiddagsrusningen. | bilden ar langsamtgaende trafik i rosa
och kobildning i rott. Det &r tydligt att huvudvagnatet, sérskilt Carlavagen, Sveavégen och
Strangnasvagen har dverbelastas kraftigt. En slutsats ar att ytterligare atgarder kravs for 6kad
kapacitet i korsningspunkterna eller ett betydligt lagre bilresande i hela befolkningen, inte bara fran
boende i Odlaren, for att trafiksituationen ska bli realistisk.

, Y 1 ‘ :l v . \
l\ A N Nulége - EM % 4 LOAMULAISTADEN 12040 MAL - EM ¢
.' , ,
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S ¢

'.. 72040 Halvvags MAL - EM
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Figur 43: Exempel, simulerad framkomlighetssituation i Alternativ A med trafik enligt scenario 2040 BAS, 2040
Halvvags Mal och 2040 MAL. Situationen avser eftermiddagsrusningen. Ko i rétt, langsam trafik i rosa.

Slutsatser

Nedan redovisas huvudsakliga slutsatser fran analyserna av trafiken som prognosticerats till 2040.

Totalt vantas befolkning och arbetsplatser i Eskilstuna 6ka med ca 30% till 2040 vilket motsvaras av
ca 15 000 tillkommande bostéder varav ca 4 000 i Odlaren. Inom Odlaren skapas nya kopplingar i
vagnatet och atgarder sker dven pa nagra platser i anslutande vagnat. Planerad bebyggelse i Odlaren
vantas alstra ca 18 000 tillkommande fordonsrorelser totalt per vardagsdygn enligt scenario 2040 BAS
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som férutsatter dagens fardmedelsval. | scenario 2040 MAL halveras alstringen till 9 000 tillkommande
fordonsrorelser och i scenario 2040 Halvvéags MAL till 13 500 tillkommande fordonsrorelser frén
Odlaren.

Utbyggnaden av Odlaren innebaér att forlangningen av Romossevagen och Odlarvagen far
trafikmangder p& omkring 7 000- 10 000 fordon per vardagsdygn vardera vilket ar i nivd med
huvudvagnatet. Samtidigt ar vagnatet inom Odlaren i alla alternativ utformat sa att trafiken inte 6kar pa
lokalvagnatet forbi befintlig bebyggelse i Odlaren.

Med 6kad befolkning och dagens beteende enligt scenario 2040 BAS blir trafikdkningarna i omgivande
huvudvagnat, som Strangnasvagen och Sveavagen, betydande. Trafiken kar med 50-100% pa
dessa vagar jamfort med nulaget. Skillnaderna mellan de olika vagnatsalternativen &r daremot relativt
sma, differensen i trafik mellan alternativen ar mest ca 10-20%.

Alternativ B utan koppling sdder ger mest trafik pa Strangnasvagen medan Alternativ C med koppling
sdderut ger minst. Pa Sveavagen ger Alternativ B mest med koppling séderut mest trafik och
Alternativ A och D utan koppling séderut minst.

Generellt far vagnatsalternativen med koppling sdderut ungefar 500-2000 fordon per vardagsdygn pa
lanken i soder i scenario 2040 BAS beroende péa vagnatsalternativ och hélften av det i scenario 2040
MAL. Kopplingen minskar trafiken pa Strangnasvagen med nastan lika mycket, samtidigt som trafiken
pa Sveavagen 6kar nagot. Kopplingen innebar totalt sett ett minskat trafikarbete da biltrafiken kan
vélja genare resvag utan att kdra runt omradet i vissa relationer.

I nulaget ar belastningen delvis hoég i huvudvagnatet runt Odlaren, sarskilt i korsningarna langs
Strangnasvagen, Sveavagen och Carlavagen. Kapaciteten utnyttjas har i princip fullt ut under
rusningstrafik idag. Det finns darfor inte kapacitet for trafikokningar pa 50-100 % som scenario 2040
BAS indikerar. Den kraftiga 6verbelastning som blir fallet i scenario 2040 BAS innebar en orealistisk
trafiksituation. Trafiken tar sig i simuleringen inte igenom korsningarna under rusningstrafik. Detta
skulle, i alla fall delvis, ge ett andrat beteende hos bilister. Kéerna blir Ianga men bilister véljet ocksa i
viss utstrackning att andra vagar, andra tider och i viss man andra fardmedel jamfort med
simuleringen vilket dampar bilresandet under rusningstrafik. En tydligt slutsats &r dock att det kravs
ytterligare atgarder i vagnatet eller ett betydligt lagre bilresande per person for en fungerade situation
med scenario 2040 BAS.

Kommunens fardmedelsmal innebar ungefar en halvering av bilresandet per person jamfort med idag
vilket antas uppnas i scenario 2040 MAL. Detta innebar lagre trafikmangder &n i nuldget trots
befolknings6kning och att vagnatet har tillracklig kapacitet utan atgarder. | scenario 2040 Halvvags
MAL har bilresandet per person reducerats till att ligga mitt emellan dagens beteende som i BAS och
maluppfyllelse som i scenario MAL. Trafikméngderna blir d& ungefar som i nulaget men med nagot
hogre belastning runt Odlaren till f6ljd av den koncentrerade utbyggnaden dar.

Fran analyserna gar det att dra slutsatsen att inget atgardsbehov foreligger om fardmedelsmalen
enligt scenario 2040 MAL n&s. Med scenario Halvvags MAL 2040 blir belastningen i anslutning till
Odlaren nagot hogre an idag men med kapacitetsproblem framst koncentrerat till Carlavagens
korsningar. Scenario BAS 2040 dar endast bebyggelsen inom Odlaren nér mélen for fardmedelsval
innebér en liknande situation. Med dagens beteende i scenario 2040 BAS finns daremot tydliga
atgardsbehov dven pa kommunalt vagnat. Dar behdvs breddning till dubbelfilig cirkulationsplats vid
Strangnasvagen/Kjulavagen/Odlarvagen. Vidare att Odlarvagen utdkas med svangfalt in mot
korsningen vid Sveavagen. Det finns ocksa behov av att se 6ver cirkulationsplatsen vid
Kungsladugardsgatan/Strangnasvagen dar sjukhuset kan ha sarskilda behov av framkomlighet.
Carlavagens korsningar sarskilt vid Sveavéagen blir tydligt dverbelastad av 6kad trafik och kréaver
atgarder men det da pa Trafikverkets vagnat.

MA4Traffic, 2023-12-20
Anders Bernhardsson, anders.bernhardsson@mé4traffic.se
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