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Trafik - och mobilitets utredning

Denna utredning  &r en fortséttning av Trafik och mobilitetutredning for Hallby T Stegl.1 Steg 1

analyserades forutsattningarna for uppdraget. | detta Steg 2 analyseras de forslag som tagits

fram infor samrédsskede av ny detaljplan for Hallby 19:1 m.fl. Sédra . Syftet med denna utredning
ar att belysa konsekvenser med féreslagen utbyggnad av skola och nya bostadskvarter med

mojlighet till  kommersiell verksamhet i Hallby. Inledande beskrivs férslagen for utvecklingen av

skolan samt bostadskvarteren vilka utgér underlag fo r detaljplan en. D &refter analyseras
trafikalstring  frdn de n ya bostaderna samt skolan , hur trafiken kan antas fordelas i gatundt och
parkeringsef terfrdgan fran de nya fastigheterna . Slutligen gors en 6vergripande bedémning av
forslagen s konsekvenser och mojliga atgarder for att skapa battre forutsattningar for god

mobilitet och goda trafik ala férutsattningar.
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1. Beskrivning av forslagen

Nedan beskrivs de f orslag, skisser over féreslagna nya bostadskvarter, skolans planerade ut - och
ombyggnad samt ombyggnader i gatunatet , vilka ligger som underlag till planarbetet.

1.1 Gatustruktur
| forslaget ingar en ombyggnad av Eskil stuna vagen , Hagbyvagen och Hagaholmsvagen , se figur
1.

For Eskil stunavagen foreslas en sektion med kdrbana, angéringsfickor samten gang - och
cykelbana. Angoring szonerna &r 3,5m da avfallhanterings fordon ska ha tillréackligt med yta.

Mellan angoringsfickorna finns grasyta och tradplantering. Gang - och cykelbanan &r 4 m bred och
separeras fran kdrbana n genom planteringszon och angoéringsfickor.  Befintlig kérbanebredd pa
Eskilstunavagen behalls. Norr om skolan méjliggors en angéringsfick a som &r 26 meter lang

vilket beddms mgjliggéra 4 platser. Utmed skolan kan fler angdr  ingsplatser anordnas efter behov i
flexzonen for plantering och angdéring

For Hagbyvagen foreslas en sektion med kér  bana, angoringsfickor samt en gang - och cykelbana .
Precis som pa Eskilstunav ~ dgen &r angoringszonerna 3,5 m och varvas med gréasyta och
tradplantering. Gang - och cykelbanans bredd varierar mellan 3,75 m och 4 m. Kérbanan pa
Hagbyvagen ar6 ,5 m bred (3miva rjeriktning) . Séder om E kenhillsvagen foreslas dock en

tillfallig avsm alning till ettkorfaltpa 3,5 m, genom att anlaggaen  dubbel stopphallplats for
kollektivtrafiken

For Haga holm svagen foreslas en sektion med kérbana och géng - och cykelbana. Kérbanans  bredd
varierar mellan 5,5 moch 6 m medan gang - ochcykelbanan varierar mellan 3 moch 3,7 m.

Mellan de féreslagna bostaderna planeras gangstrak
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Eskilstunavagen

Ji— Hagaholmsvagen
S ——

Figur 1. Oversikt dver planeringsomradet.

1.2 Skolan

| forslagetingdr ombyggnad av  Hallbyskolan, se  figur 2 for for eslagen placering . Skolans

placering bidrar till mer friyta och skarmar av gardsmiljon fran den trafikerade vagen. Bland annat
genom att befintlig anslutnin gsvag mittemot Runstensvagen samt parkering  tas bort. Detta
mojliggor en storre bilfri skolgard. Byggnaden om 935 kvm BYA ska mojliggora plats for 750
elever .

| dag slaget gar det 470 elever  p& 70 personal , det vill siga ca 7 elever per personal. Efter
ombyggnaden av Hallbyskolan antas ca 110 personal arbeta pa skolan om personaltatheten forblir
den samma .
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‘ FORSTUDIE HALLBY SKOLA |\ \

I Antal elever: 700-750 elever. \ ‘\
\| Friyta: ca 18150kvm \
) Friyta per elev: 25,9-24.2 kvm \

('} \ | BYASKOLA ca 2850kum
| 4 | | BYAIDOTTSHALL: 835kvm
| | | BYA IDROTTSHALL nytt: ca 265kvm

Figur 2. Situationsplan for framtida  Hallby skola

1.3 Skolskjuts

Hagaholmsvagen anvands idag av skolbuss dar hallplatsen for skolskjuts ar placerad i nuvarande
vandplats . Eftersom det planeras fér en gang - och cykelbana langs med Hagaholmsvagens stdra
delar samten for andring av vandplatsen bedéms nuvarande hallplats behéva flyttas. En

forflyttning av skolsk  jutsen skulle innebéara en tryggare gata for elever som kommer till fots och

med cykel till skolan via Hagaholmsvéagen.
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1.4 Nya bostader

Vaster om skolfastigheten planeras for nya bostdde r. Bostéderna planeras intill cykelvagen .
Bebyggelsen varier ar mellan fem och sex vaningar. Totalt féreslas cirka 220 nya bostader.
Forslagen redovisas per fastigheten i Figur 1 - Figur 3. Utbver bostader planeras aven for

kom mersiell verksamhet  pa den nordvéastr a fastigheten Hal Iby -Okna 1:47 (se figur 3).
Utgangspunkten for planeringen &r att det inte &r en trafikgenerande verksamhet.

N /
e T
SR

SA_MHET} LOK

BOSTADSGARD
550 kvm

<
+455

28 p-platser

—

o
—

Figur 3. Planerade bostéader for den nordvéstra fa stigheten Hallby -Okn a 1:47 inorr.
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Figur 4. Planerade bostader for Hallby -Okna 1:57
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Vattentorn

Ny bebyggelse grannfastighet
Ny byggnad

Upphojd gard

Kvartersmark

Figur 5. Planerade bostader for Vattentornet
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2. Trafikalstring

For att uppskatta tillkommande motor trafik och darmed kunna bedéma eventuell paverkan pa
kringliggande véagar har en bedémning av  trafikalstring ~ fran tillkommande bebyggelse

genomforts. Trafikalstringen har gjort i tva steg. Forst har Trafikverkets alstringsverktyg L anvants
for att berdkna tillkommande trafik i relation till planerad markanvandning, omradets lage och
forutsattningar for mobilitet . | trafikalstringsverktyget har saledes forutsattningar for planerat
antal elever for  skola respektive planerat anta | bostader och ytor for kommersiell verksamhet
matats in . Resultatet for tillkommande trafik fran verktyget presenteras i ars vardag sdygnstr afik
(AVDT). AVDT anvands istallet for &rsdygnstrafik (ADT) eftersom merparten av trafiken till skolan
sker pa vardag ar, vilket blir mer representativt for att aterge en bild av framtida vardagssituation

Efter trafikalstring med trafikalstringsverktyget har genomfoérts  har en kompletterande

rimlighets bedomning gjorts . Rimlighetsbedémningen  hantera r for skolan tva scenarion, ett dar
elever och personal fortsatter att resa som idag och ett malstyrt scenario dar en omstalining mot

storre andel héllbara resor har skett  , se figur 6. Malet for framtida scenario har tagits fram av

Ramboll och stamts av med kommunen. Alstringen for leveranser hanteras separat.
IDAG 2% MAL
1L5%
28Y% 30% gér = cyklar
(0
25% bil buss
S5%
= annat
Figur 6. Dagens fardmedelsfordelning och forslag pa mal for framtida fardmedelsférdelning.
Malet for den framtida fardmedelsférdelningen innebér att andelen cykelresor 6kar betydande och
att framfor allt bilresorna minskar. Aven bussresor minskar, detta bedéms i férsta hand bero pa

att utbyggnaden av bostader sker i narheten av skolan vilket generar en storre andel elever som
har gang - och cykelavstand till skolan.

Nedan presenteras forst resultatet fran Trafikverkets alstringsverktyg och déarefter
rimlighet sbeddémning. Sammantaget alstras 1300 AVDT fr&n hela planomrédet  baserat pa

trafik alstringsverktyget . Enligt rimlighetsbedémningen alstras 1320 AVDT med dagens resvanor
respektive 1060 AVDT enligt en mélbaserade rimlighetsbedémnin g. Av detta &r viss trafik red an
idag befi ntlig eftersom skolan &r befintlig och planeras byggas ut. | Steg 1 av denna utredning har
beddmts att skolan alstrar cirka 5 50 fordonsrorelser per dygn . Saledes kan 510-770

fordonsrorelser  forstds som tillkommande trafik.

1 Trafik alstringsverktyg Trafikverket. Nas via: https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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2.1 Skolan

Rimlighetsbedomningen  for skolan har gjorts for ~ tvd scenarier , ett dar fardmedelférdelningen
forhaller sig enligt dagens situation och ett dar bade elever och personal antas resa mindre med
bil &n idag.

Skolan bedtms totalt alstra omkring 930 AVDT fordonsrérelser om fardmedelférdelning forbli r
som den &ridag. Det malstyrda scenariot skulle alstra motsvarande cirka 670 fordonsrorelser ,
det vill sdga cirka 260 farre fordonsrorelser perdygn .

Trafikalstringsverktyget
Vilken biltrafik som alstras av skolans elever av gors huvudsakligen av hur manga elever som blir
skjutsade till skolan och hur stor andel personal som kor bil till skolan

Enligt trafikalstringsverktyget alstrar en skola i huvudortens ytteromraden med 750 elever ett
AVDT pa 940 fordonsrorelser . Detta bygger pden  fardmedelférdelningom  att 3 7 % reser med
bil. Jamfért med rimlighetsbeddmning en som féljer nedan alstras av ett resmonster likt det som

finns pa skolan idag  (se Figur 6) cirka 92 0 fordon srorelser . Trafikalstringen forefaller sdledes
rimlig om fardmedelsfoérdelningen inte minskar

Berakning for ett scenario med en lagre andel resande med bil fér saval elever (25%) som

personal (50%), detta kan forstds som ett malstyrt scenario i stravan mot ett mer hallbart

resande. Detta skulle alstra motsvarande cirka 66 0 fordonsrorelser (exkl. transporter) , detvill
séga cirka 260 farre  fordonsrorelser per dygn.

Rimlighetsbedémning - elever

Enligt resevaneundersdkning  en kommunen genomfért med Hallbyskolan reser 35% av eleverna
med bil till skolan. For 750 elever motsvara r detta att cirka 263 eleve r skulle bli kérda med bil

varje dag. Vidare antas det att det i var tredje bil ker tv& barn tillsammans , till exempel syskon
eller vardna dshavare som kar kompisar till sina barn. Det innebér att 196 fordon skulle angtra

skolan dagligen. Varje elev hadmtas och lamnas alstrar fyra fordonsrorelser, tv& pd morgonen och
tva pad eftermiddagen. Det  ta innebar fyra fordonsrérelser per dygn . Totalt alstras cirka 790
fordonsrorelser per dygn till Hallbyskolan.

Ett malstyr t scenario dar andelen elever som far s kjuts till skolan  &r mindre &n dagens situation ar
att 25 % av eleverna reser med bil till skolan . Detta skulle resultera i att 188 elever blir kord a
med bil varje dag  vilket medféri totalt 563 fordonsrorelser per dygn till skolan. Vid antagande av
att det aker tva barn i var fjarde bil blir det cirka 56 O fordonsrorelser

Rimlighetsbedémning - personal

Enligt resevaneundersokningen reser 67 % av personalen med bil till skolan. Samakning sker i var
tionde bil dar tva personal aker tillsammans.  For 110 personal motsvarar detta att 74 personal
kommer med bil till skolan . Om var tionde person samaker, innebar det att 67 fordo n anlander
dagligen. Detta skulle alstra  tva fordonsrorel ser per fordon och dygn, en pa morgonenoch en pa
eftermiddagen. Totalt alstras 13 0 fordonsrdrelser per dygn till Hallbyskolan av personalens

resor.

Ett malstyrt scenario dar andelen personal som aker bil till skolan &r mindre &n dagens situation

antasti Il att 50 % av personalen reser med bil till skolan. Samma forutsattningar angaende
samakning antas.  Detta skulle resultera i att 50 personal kor bil till jobbet varje dag vilket medfor
totalt 100 fordonsrorelser per dygn till skolan.
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Leveranser

Leveranser till skolan sker idag nadgra ganger per da g via Eskilstunavagen och forbi
personalparkeringen dar det finns en angéringszon. Det antas att antalet leveranser bor var

ungefar de samma vid utbyggnad av skola. Vid antagande av 3 leveranser per dygn resulterari
totalt 6 fordonsrorelser per  dygn. Det &r dock troligt att dessa sprider sig 6ver veckodagarna och
darfér antas 21 5 lever anser dagligen, vilket motsvara 471 10 fordonsrorelser.

2.2 Bost adskvarteren
Trafikalstring for d e olika bostadskvarteren gas igenom kvartersvis.

221  Halby -Okna 1:.47

Trafikalstring _sverktyget

Baserat pa 55 lagenheter vilket motsvarar 98 boende ger alstringsverktyget ett AVDT pa 90
fordonsrorelse r. Jamfort med rimlighet  sbedémningen nedan som ger cirka 100 rorelser per dag
forefaller trafikalstringen rimlig.

Antag att den  kommersiella verksamhe ten blir en nérbutik. Baserat pa att den kommersiella
verksamheten &r 230 kvm BTA och alstras da 12 fordonsrorelser . Detta kan forefalla orimligt i
relation till rimlighetsbedomningen da det inte planera s ordna s parkering for lokalen. Utifran
forutsattning arna kan antas att verksamheten inte alstrar trafik

Riml ighet sbedémning

Trafiklastringverktygets antagande om 98 boende i 55 lagenheter motsvarar 1,8 boende per
lagenhet vilket forefaller rimligt. Om det antas att var tredje person har bil motsvarar det ett
totalt fordonsinnehav pa 33 fordon for fastigheten. Antag vidare att de som har bil anvander bil

11 2 ganger per dag, en gang ena dagen och 2 gan ger nasta. D& motsvara det i snitt 3
fordonsrorelser  per dag, motsvarande cirka 100 AvDT

Det &ar idag okant vad lokalen som mgjliggor kommersiell verksamh et kommer att anvéndas for
mer specifikt. Det  antas dock vara en lokal som inte alstrar nagon betydan de trafik. Da det i
dagslaget inte planeras for nagra parkeringar kopplade till verksamheten kan detta forstas som

en forutsattning  for lokalen och att det saledes inte kommer kunna alstras nagon fordonstrafik till
lokalen da sadan verksamhet helt enkelt i nte passar utifran lokalforutsattningarna. Ingen eller
marginellt lite trafik  beddms enligt nuvarande planer ing alstras av lokalen.

222 Hallby 1:18

Trafikalstringsverktyget

Baserat pa 8520 kvm BTA for lagenheterna ger alstringsverktyget ett AVDT pé 202
fordon srorelser . Detta baserat pa att 8520 kvm motsvarar 123 lagenheter, med cirka 221
boende (personer).  Jamfort med rimlighetsbedémningen nedan forefaller detta rimligt.

Riml ighet sbedémning
Trafiklastringverktygets antagande om 221 boende i 121 lagenheter motsvarar 1,8 boende per

lagenhet vilket forefaller rimligt. Lagenheterna motsvara cirka 70 kvm BTA per lagenhet, vilket
ocksa forefaller rimligt. Om det antas att  var tredje person ager bil , innebér det 74 fordonso m
utgar fran fastigheten antag vidare a tt &ven har omséatter varje fordon i snitt 3 fordonsrorelser per

dag. D 8 alstras cirka ett ~ AVDT med 220 fordonsrorelser
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2.2.3 Hallby Okna 1:57

Trafikalstringsverktyget

Baserat pA 2850 kvm BTA for  lagenheterna ger alstringsverktyget ett AvDT p4 68
fordonsrorelser . Detta baserat pa att 2850 kvm BTA motsvarar 41 lagenheter, med cir  ka 74
boende (personer).  Jamfort med rimlighetsbedémningen nedan som ger cirka 75 rorelser per dag

forefaller trafikalstri ~ ngen rimlig.

Rimlighet sbedémning

Trafikalstringsverktyget antagande om 74 boende i 41 lagenheter motsvarar 1,8 boende per
lagenhet vilket forefaller rimligt. Lagenheterna motsvara cirka 70 kvm BTA per lagenhet, vilket

ocksa forefaller rimligt da lagenheterna ar en blandning mellan tvaor och treor. Om det antas att
var tredje person ager bil, innebar det 25 fordon som utgar fran fastigheten . Antag vidare att
aven har omsétter varje fordon i snitt 3 fordonsrérelser per dag. Da alstras cirka ett AVD T med

75 fordonsroérelser
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Parkerings efterfragan

Foljandande analyseras parkeringsefterfragan och eventuella behov av mobilite tsatgarder i

relation till de antal platser som foreslagits for de olika kvarteren sam t skolan.

3.1 Skolan s efterfragan av cykelparkering

Totalt bedoms efterfragan for cykelpar kering till skolan omfatta 247 cykelparkeringar dar 22 ar

for personal och évriga for elever.

Elever
Enligt resvaneundersdkningen som kommunen gjorde i samband med detaljplaneringsarbetet
cyklaridag 12 % av elevernatill skolan . Med han syn till mal om minskad andel bilresor och

forbattrade forutsattningar i cykelinfrastrukturen antas denna andel kunna 6ka till 30%. D ettad &

stor an del av barnen ocksé har néra till skolan.

Om 30% av eleverna ska kunna cykla till skolan (enligt fére slagen malbildi  Figur 6) innebar det
ett behov av 225 cykel plat ser . For att mojliggéra cykelresor med ladcykel bor nagra av
platserna vara anpassade fér dessa typer av cyklar. Detta for att mojliggora for vardnadshavare
attlamna sina barn med ladcykel.

Personal

Enligt kommunens resevaneundersokning 2021 gors ungefar 14% av ~ personalens resor till
arbetsplatsen med cykel. Med forbattrade  atgarder och mal om hallbart resande bor denna andel
kunna 6ka ndgot.  Enligt resandeunderékning en beddms dock forandringsviljan till forandrat
resande idag relativt| iten men antas kunna 6ka till 20 %.

Om var femte person av personal en ska kunnacyklab ehdvs 22 cykelparkerings pl atser . For
mojliggora cykelresor med ladcykel bor nagra av platserna vara anpassade for dessa typer av

cyklar. Detta for att mojliggora for personal som lamnar pa forskola/skola att kunna ha en

ladcykel parkerad pé arbetsplatsen under dagen.

3.11 Konsekvens bedémn ing av forslaget med cykelparkering pa skolan

| s kisserna foresla s cirka 110 cykelplats er, antalet behover saledes dubbleras for att mojliggora
ett 6kat cyklande med mal om 30% for elever och 20% for personal.  Av skisserna framgar inte
om sarskild parkerin g avses for personal  respektive elever. Parkeringen bor placeras med néarhet
till entréer for respektive grupp utan att el ever eller personal behdver cykla Gver skolgarden.
Saledes bedoms det positivt att det finns cykelparkering beroende vilket hall elever na skolan
angors ifran . Forslaget att anlagga cykelparkering vid lastplatsen beddms som icke trafikséakert.
Att blanda tunga transporter och skolbarn ska undvikas i s langt som mdjligt. Cykelparkering

lokaliserad 6ster om skolan foreslés séledes flyttas oc h mojligheten att angora skolan harifran tas
bort. P& s& satt skapas forutsattningar for en renodlad lastplats , dar tung trafik och elever inte
blandas.
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3.2 Skolans efterfragan pa bilparkering

Tota It beddms efterfragan pa bilparkering till skolan vara 561 98 platser . Antaletvarier ar stort
beroende pd om trafik alstras enligt dagens resménster eller om den malstyrda trafikalstringen
kan uppnas for saval personal som elevers resor . Det varierar ocksa stort beroen de p& hur lang

tid det kan ant asta attlamna eleverna vid skola n.

Elever

Enligt rimlighetsbedémningen angor 197 fordon till skolan p& morgon en respektive eftermiddag en
(om tva barn antas aka i var farde bil) . Det antas att 75 % av fordonen kommer under ett 20

minuters intervall ~ pa morgonen innan skola  n startar. Om det antas att varje lamning ta r5

minuter kan  varje parkeringsplats omsattas fyra ganger under 20 minuter. Detinnebérattca 37
parkeringsplatser efterfragas . D & parkering ordnas i gatan och férutsattningarna for att slappa

eleverna utan konflikt med &vrig trafik bedoms goda skulle tiden kunna  ant as till cirka 2 minuter

per elev. Det innebéar da att varje plats kan angéras 10 ganger , parkerings efterfrdgan blirdd 15
platser.

Enligt den malstyrda bedémningen blir efterfragan lagre, 26 platser om varje  parkering omsétts i

fem minutersintervall  respektive 11 platser om varje parkering o ms att s i tvaminutersintervall
Parkeringsefterfragan bedoms vara mellan 117 37 bilparkeringsplatser beroende pa scenario.
Personal

Enligt den trafikalstringen alstras 100 fordonsrorelser i det malstyrda scenariot och 134
fordonsrorelser fran personalen om personal reser som de bedéms gora idag, vilket innebar  att

507 67 fordon angor s kolan dagligen . Det antas att 90 % av personalen &r pa plats samtidigt
vilket betyder attca 457 61 fordon kan antas  efterfriga parkering ~ samtidigt.

3.2.2 Konsekvensbeddmning av forslaget med bilparkering pa skolan

Parkering personal

Det planeras inte for ~ nagon personalparkering i forslaget samtidigt som det i dagslaget ar en hég
efterfrdgan pa personalparkering. Det ar darmed en 6verhangande risk att personalen kommer att
parkera i villagatorna runtomkring skolan om ingen parkering ordnas. Parkering fér pe rsonal
behover darmed anordnas pa annan plats for att undvika att de parkerar pad omkringliggande

villagator.

Parkering hdmta/lamna

| forslaget planeras for parkeringsfickor till skolan p& den sodra sidan om Eskilstunavagen.

Forslagetinnehdll er en 26 -meter szon vilket mojliggér 4 langsgaende parkeringar (seli figur 7).
Det innebéar aven om de flesta lamningar ar snabba , dar barnen kan ga sjalva in p& skolan sa mt

att det malstyrda scenariot uppnds behovs fler platser enligta nalys ovan. Vid behov gér det aven
att undersoka om det gar att ordna flera langsgaende parkeringar.

Vardnadshavare som kommer pa Eskilstunavagen fran sydost kan inte angora till

parkering sfickorna (se 1 i figur 7) pa den stdra sidan om Eskilstunavagen utan att gora en U-
svang . Resultatet av detta bedoms bli  att dessa vardnadshavare i stallet angor via Skolvagen  (2)
dér det finns mojlighet att vanda en klare. Vilket inte &r 6nskvart med hansyn till att detta aven ar

en skolvag for barn som gar och cyklar i blandtrafik.

Vardnadshavare som kommer fran omradet i vaster och angor till skolan frAn Hagbyvagen antas i
stor utstrdckning se det attraktivt att an gora via Hagaholmsvéagen (Se 2 i figur 7). Detta da
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méanga antas kora vidare nordvast ut mot E20 for att kora vidare till arbete i orter som Vasteras

(cirka 30 min bilresa), Orebro (cirka 60 min) eller Sédertalje (60 min) som ligger cirka 30 T 60 min
bort med bil. Att angéra till parkeringen pa Eskilstunavagen (1) skulle darmed innebara en omvag
och tidsforlust, sarskilt da det saknas majlighet att véanda utan att gora en U-svang . Ang 6ring via

Hagaholmsvagen (3) riskerar att stora  angdring fér skolskjuts om den fortsatt angor i detta lage.
Konflikten med barn som angdr skolan till fots eller pa cykel bedoms inte lika pataglig da det

planeras for separerad gang och ¢ ykelbana. Dock saknas ett strukturerat ~ sétt att stann  a pa vilket
kan riskera leda till olamplig parkering och trafiksékerhetsrisker med barn som stiger ur bilar

samtidigt.

Figur 7. Parkering och angoring vid skolan

3.3 Efterfragan pa cykelparkering till bost adskvarteren

Enligt kommunens  parkering snorm kravs 30 7 35 cykel platser per 1000 BTA  for typomrdde C. |
tabell 1 aterges en bedémning av efterfragan pa cykelparkering i relation till norme  n, bedémd
Riktvarde for antal cykelplatser , baserat pa antal boende enli gt alstringsverktyget (1,8 per

lagenhet) . 1denna beddmning  antas varje individ &ga en cykel samt ytterligare 10% for besdkare
mojliggors. Forslagen  pa antal platser som kunnat utlasas i de skisser som presenterats for de

olika kvarterna presenteras ocksd. Endast Vattentornet harett forslag som forhaller siginom
normen , de andra tva har for lagt antal cykelparkerin gar se tabell 1.

Enligt kommunens norm anges vidare att cykelplat ser for flerbostadshus helst bor vara férdelade
sa att halften av platserna ar stoldskyddade parkeringar inomhus. Om farre an 50 procent av
cykelparkeringarna férlaggs inomhus bor i stéllet cykelparkeringsplatser er  bjudas i till exempel
forrad knutna till carports eller motsvarande forrad nara entréer

For Hallby 1:18 uppges att 160 platser avses  utforas i garage och dvriga 120 platser utomhus
Forslaget ligger med god marginal inom normen s spann och dver beddmning  enligt alstring.  For
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